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Alle reden iiber Corona

Wirauch. Denn noch nie in den vergangenen 75 Jahren hat
ein Ereignis solche Spuren hinterlassen wie das bis dahin
unbekannte Coronavirus SARS-CoV-2. Relativ schnell hat
die WHO eine weltweite Pandemie ausgerufen. Alle Lander
und Kontinente waren und sind betroffen: sei esim Bemu-
hen um die Eind@mmung der Ausbreitung oder darum, den
besten Weg aus dem Lockdown zu finden.

Betroffen sind alle Branchen - auch die Fahrlehrerschaft
der Schweiz. Neben den kurzfristigen Auswirkungen des
Arbeitsverbotes miissenauch die langfristigen Auswirkun-
gen diskutiert werden. Da scheint im Wissen um die unterbrochenen VKU-Kurse
und Fahrstundentermine ein schwacher Trost zu sein, dass die Fahrschilerinnen
und -schiler nach den Lockerungsbestimmungen ab 11. Mai wieder zurickkom-
men.

e 2
Werner Kirschbaum

Nachhaltigkeit auf allen Ebenenist gefragt. Aber auch die Frage: Was darf uns die
Nachhaltigkeit kosten? Und wersolldiese bezahlen? Gut beratenist, wer - alleine,
im Team oder mit Unterstitzung der Berufsverbande - eine tragfahige Losung
erarbeiten und anbieten kann.

Eines ist sicher: Corona ist nicht auf die leichte Schulter zu nehmen. Am 11. Mai
2020 wurde weltweit beica. 279 000 Todesfallen die Anzahlvon 4 000 000 Infizier-
ten Uberschritten. Tun wiralles dafiir, dass wir solche Szenarien nicht noch einmal
erleben mussen. Jede und jeder in seinem Wirkungskreis.

~ —

-

Werner Kirschbaum, Verlagsleiter FL-Magazin
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https://de.wikipedia.org/wiki/Coronaviridae
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Krisen-Management

Die Fahrlehrerschaftin der
(Corona-)Krise?

Vom 17. Mdrz bis 10. Mai 2020 bestand wegen der Corona-Krise ein Arbeitsverbot
fur Fahrschulen. Am 11. Mai wurde das Arbeitsverbot unter Auflage strenger Schutz-

massnahmen wieder aufgehoben.

Wie hat die Fahrlehrerbranche die
Krise bis zum 11. Mai gemeistert?
Am 16. Mérz gab die Medienabteilung des Bun-
desrates bekannt, dass sich die Lage wegen
Covid-19 drastisch verandert habe. Grosse
Verwirrung herrschte, als der SFV noch vorden
StVAund dem ASTRAbekanntgab, dassabdem
17. Marz kein Fahrunterricht mehr erteilt wer-
den diirfe. Dies bedeutete, dass die StVA auch
keine Fuhrerprifungen durchfihren konnten.
Da aber vom ASTRA zu diesem Zeitpunkt noch
keine offizielle Weisung vorlag, gestaltete sich
der 17. Marz bei StVA und Fahrlehrerschaft
nicht planmassig.

Entschadigung

Als am 18. Marz die Fahrlehrerschaft verstan-

den hatte, dass dieses Arbeitsverbot langer
dauern konnte, wurde sofort der Ruf laut, wer
das bezahlen solle. Auch hier hat der SFV im
Hintergrund schnell gehandelt und bereits am
Abend des 18. Marz bekanntgegeben, dass der
«Branche Fahrlehrer» eine finanzielle Hilfe des
Bundes zustehe. Diese wurde am 20. Marz auf
eine maximale Erwerbsausfallentschadigung
von CHF 196.- pro Tag festgelegt und von den
Ausgleichskassen im April bis auf wenige Aus-
nahmen sehr unblrokratisch ausbezahlt. Wei-
tere Verhandlungen von Branchenverbanden
haben spater dazu gefiihrt, dass der Anspruch
derSelbstandigerwerbenden, dieihre Betriebe
am 27. April oder am 11. Mai wieder 6ffnen
konnten, vom Bundesrat bis zum 16. Mai ver-
ldngert wurde.


https://www.schwarzwaelder-bote.de/thema/Fahrschule

Wiederaufnahme mit
Schutzkonzept

Fur die Wiederaufnahme der Fahrlehrertatig-
keit musste ein Schutzkonzept vorliegen, das
mit den Empfehlungen des BAG iberein-
stimmte. Bereits am 9. April hat der SFV das
Schutzkonzept der Fahrlehrerschaft vorge-
stellt. Der Bundesrat hatam 29. April 2020 ent-
schieden, die Massnahmen zum Schutz vordem
Coronavirus weiter zu lockern. Fir die Locke-
rungen hat der Bundesrat mehrere Risikofak-
toren berlcksichtigt. Dies waren die epidemio-
logische Entwicklung, die Anzahlder Neuinfek-
tionen, die Spitaleinweisungen, die Entwicklung
der Massnahmen zum Abstandhalten und zur
Hygiene sowie die Todesfalle durch die Corona-
Pandemie.

Alles richtig gemacht?
Unbestrittenist, dass der SFVund die regionalen
Verbande einen sehr guten Job gemacht haben.
Dieszeigtnichtnurdie erwirkte Erwerbsausfall-
entschadigung, sondernauch die Wahrnehmung
der Fahrlehrerschaft als Branche seitens Be-
hérden und Amtern in der Krisensituation. Ver-
glichen mitanderen Branchenistdie Fahrlehrer-
Branche bis zu diesem Zeitpunkt mit einem
blauen Auge davongekommen. Der SFV hat mit
den Regionalverbanden Verantwortung tber-
nommen und wurde oft zu Unrecht kritisiert.

Die nachfolgenden Interviews spiegeln die Be-
trachtungsweise iber die Corona-Krise in den
drei Sprachregionen bei der Branche Fahrleh-
rer wider. FL-Magazin hat bei SFV-Prasident
Michael Gehrken, dem Tessiner Regionalprasi-
denten Adam Ferrari und dem Walliser Fahr-
lehrer Elvis Clavien nachgefragt.

FL-Magazin: Der SFV hat in der Corona-Krise
einen grossen Arbeits- und Informationsauf-
wand betrieben. Was war fiir das SFV-Team
und dich die grésste Herausforderung?
Michael Gehrken, SFV-Président: Es gab und
gibt nach wie vor drei hauptsachliche Heraus-
forderungen:

Erstens:[...] Jede Information - ob seitens der
Behdrden oder auch unsererseits - warimmer
mit Fragezeichen und Unsicherheiten verbun-
den. Gleiches galtim Ubrigen auch in Bezug auf
die ergriffenen Massnahmen, welche die Wirt-
schaftstark betreffen. Auch diese Massnahmen
wie der «<Lockdown» (das Arbeitsverbot) oder
die Unterstlitzungsmassnahmen waren firalle
Neuland. All das hat grosse Unsicherheiten mit
sich gebracht - auch fir uns: Ist das, was wir
heute entschieden und informiert haben, mor-
gennochrichtigund glltig? Auch jetzt kommen
noch jeden Tag neue Erkenntnisse dazu, die
aberauch wieder neue Fragen aufwerfen - so-
wohl betreffend COVID-19 als auch beztglich
der Wiederaufnahme der Tatigkeiten mit dem
Branchen-Schutzkonzept.

Auf deranderen Seite hatten wir viele Fahrleh-
rer, die von uns erwartet haben, dass wirihnen
genaudiese Sicherheitvermitteln kdnnenresp.
dass wir [...] fir sie Schutzmassnahmen ent-
wickeln, damit sie wieder arbeiten dirfen.

Zweitens kamen das Tempo der Ereignisse und
die massiven Konsequenzen, welche die ge-
troffenen Massnahmen mit sich gebracht ha-
ben, hinzu. [...] Da ist es logisch, dass immer
wieder viele Fragen aufkommen, auf welche
teilweise nicht einmal jene, welche Entscheide
trafen, eine Antwort wussten.

Und schliesslich kam als Drittes hinzu, dass wir
uns mit vielen Leuten konfrontiert sahen, die -
im Gegenteil dazu - genau wussten, was Sache
ist. [...] Im Gegensatz zu diesen «Fachleuten»
musste derVerband jedoch stets dusserstsorg-
faltig zur Sache gehen: Von unserem Wirken
hingen und hangen Existenzen ab. Aber auch
die Gesundheit der Fahrschiler und der Fahr-
lehrerselbst. Indiesem Zusammenhang binich
dusserstfroh, dass wiraufeinsehrengagiertes
Team auf der Geschaftsstelle des SFV zahlen
konnen, welches in all diesen Wochen immer
wieder Tag und Nacht vorbildlich Zusatzarbei-
ten erledigt hat.
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Michael Gehrken,
SFV-Président
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Wie warin der Corona-Krise der Kontakta) zu
den Behorden und b) zu den Regionen und Mit-
gliedern und wie empfindest du die Kommuni-
kation des ASTRA mit dir und der Fahrlehrer-
schaft?

Wenndie Corona-Krise etwas Positives mit sich
gebracht hat, [...] dass der Verband als Ganzes
zweifellos gestérkt aus dieser Pandemie her-
vorgeht: Wirsind taglich mit den Behérden und
Partnerorganisationen im Kontakt gestanden.
[...] Dabei hat der Verband eine doppelte Rolle
einnehmen mussen: Zum einen haben wir [...]
die Interessen der Fahrlehrerschaft gegeniber
den Behdrden [...] vertreten. Der Kontakt und
die Ruckmeldungen der Mitglieder sowie der
Regionalverbénde waren da sehr zentral. Ge-
nauso wie der Umstand, dass unsdie Regional-
verbande immer wieder den Ricken freigehal-
ten haben, wenn wir beispielsweise noch nicht
informieren konnten. Zum anderen haben wir

DOPPELPEDALEINBAU
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die Behorden [...] entlastet, indem wir eben
viele dieser offenen Fragen unseren Mitglie-
derngegeniberklaren konnten. Das hatsowohl
den Behorden wie auch den Mitgliedern gehol-
fen.

Auf Anfrage von FLund Regionalverbanden bei
den StVA konnte festgestellt werden, dass die
StVAweniger schnellinformiert waren als der
SFV. Woran lag das? Was kénnte man besser
machen?

Da hatderangesprochene «direkte Draht», ins-
besondere zum [...] ASTRA und zu Partner-
organisationen, sehr geholfen. Und sei es nur,
dass man ab und zu erfahren hat, dass manin
der Bundesverwaltung auch noch nicht mehr
weiss als in der Offentlichkeit. [...] Solche Ge-
richte haben zu sehr vielen Diskussionen und
Mehrarbeit gefihrt. Das heisst nicht, dass die
Strassenverkehrsamter hier einen schlechten
Job gemacht hatten. Im Gegenteil! [...] Aber
vielleicht hat man an der einen oder anderen
Stelle den andauernden Anfragen der Offent-
lichkeit (und der Fahrlehrer) ab und zu etwas zu
vorschnell nachgegeben. Die hieraus zu zie-
henden Schlisse sind flr mich klar: In einer
Krisensituation kommuniziert eine Stelle und
nicht jeder fur sich. Fir die Zukunft bedeutet
dies, dass der Bund wohlfirjeden Fachbereich
wie beispielsweise den Strassenverkehr eine
«Taskforce» - bestehend aus vorgangig be-
stimmten Vertretern des Bundes, derVerbande
und der Kantone - sowie einen klaren Notfall-
plan haben muss, der im Krisenfall aktiviert
werden kann. Es kann nichtsein, dass mansich
zuerst noch organisieren muss und Uber Auf-
gaben respektive Kompetenzen diskutiert [...].

Bereits am 9. April hat der SFV dem BAG und
anderen ein Schutzkonzept der Fahrlehrer-
schaft vorgestellt. War das der Grund, wes-
halb der Restart bereits am 11. Mai kommen
konnte?

Dass sich der SFV bereits Anfang April Gedan-
ken dartiber gemacht hat, [...] war sicherlich
nichtfalsch. Hier hat der gesamte Vorstand des
SFV mit seinem Wirken im Hintergrund weit-
sichtig gehandelt. Vielleicht war dies auch mit
ein Grund, weshalb die Fahrlehrer [...] friiher
wieder arbeiten kdnnen als geplant. Ich bin mir



bewusst, dassauch damit nichtjederzufrieden
ist: Viele hatten lieber bis zum 8. Juni gewartet.
Andere wiederum kampfen seit Anfang mit
existenziellen Problemen und hatten gerne
Ende April schon wieder angefangen. Der
Hauptgrund, weshalbesam 11. Maiwieder los-
ging, durfte aber ganz klar sein, dass die Pan-
demieinderSchweiz [...] nichtsostark warwie
befirchtet. [...]

Miissen alle Fahrlehrer ein so aufwendiges
Schutzkonzept haben? Was passiert, wenn
das Schutzkonzept im Fahrschulbetrieb nicht
korrekt eingehalten wird?

[...] Experten gehen davon aus, dass wir viel-
leichtnoch ein, zweiJahre damit leben missen.
[...] Das bedeutet aber, dass wir uns und die
Fahrschiler, aber auch die Gesellschaft schiit-
zen mussen. Jedenfalls so lange, bis es eine
Impfung gibt. Grundsétzlich kannjeder Betrieb
eineigenes Schutzkonzept entwickelnund um-
setzen. Der Bund oder das BAG werden aller-
dings keine Schutzkonzepte bewilligen. Viel-
mehr werden die Kantone die Umsetzung ein-
fach kontrollieren. Und da wird das
Branchen-Schutzkonzeptdes SFVsicherlichals
Massstab beigezogen werden. In dieser Situa-
tion war der SFV der Auffassung, dass es ein-
facherist, firalle gleich ein fixfertiges Konzept
bereit zu haben, welches allen Anforderungen
genugt. Mithin kdnnen wir so auch verhindern,
dass sich der eine oder andere in dieser Situa-
tion Vorteile auf dem Markt verschafft, indem
ergewisse Massnahmen nicht umsetztundsich
und seine Fahrschiler gefahrdet. Vor allem
aber: Wir verhindern damit, dass die ganze
BrancheinVerruf gerat, wenn Schutzmassnah-
men nicht umgesetzt werden. Dass diese nun
vorliegenden Massnahmen kontrovers disku-
tiert werden, ist klar. Die Massnahmensind [...]
nicht fiir alle Zeit in Stein gemeisselt. [...]

Was wird dir personlich in Erinnerung bleiben,
wenn du an die Corona-Krise denkst?

Als dusserst positivwirdeichsicherlich die Zu-
sammenarbeit mit den Behérden (ASTRA) be-
urteilen. Vorallem auch den Umstand, dass wir
alsBranchenverband ernstgenommen werden.
Das zeigt sich beispielsweise daran, dass sich
Partnerorganisationen auf unser Branchen-

konzept abstitzen. [...] Besonders erwdhnen
mochteich aberauch die kantonalen Behdrden
mit derVereinigung der Strassenverkehrsamter
ASA, die unsimmer wieder unterstitzt hat. [...]
Und dahabenwirsicherlichauch aufdie Regio-
nalverbdnde zahlen kénnen, welche viel Uber-
zeugungsarbeit an der Basis geleistet haben.

[.]

Istder Lockdown am 16. Mérz fiir die Tessiner
Fahrlehrer nicht zu spat gekommen? Und ist
der Restart am 11. Mai nicht zu frith?

Adam Ferrari, Regionalprasident Tessin: [...] Im
Kanton Tessin gab es Ortschaften, die zahlen-
massig viel mehr betroffen waren als andere.
Sicherist nur, dass es bereits am 16. Mdrz ge-
sundheitlich gefahrlich war, Fahrunterricht zu
geben bzw. zu besuchen. Einige Fahrschulen
waren [...] vordieser Massnahme schon zu. Was
die Wiederaufnahme der Fahrlehrertatigkeit be-
trifft, kannich abersagen, dass dieses Datumals
erster Schritt fir eine neue, aber gleichzeitig
schwierige Zeit angesehen wird. Natdirlich
herrscht keine Einigkeit dariber, ob es friher
oderspaterbessergewesenware [...]. Vielleicht
wadre eine Differenzierung der Fahrkategorien
bessergewesen [...]. Die langfristige Losung ist
nur eine: sich weiterhin unbedingt an die be-
kannten Sicherheitsvorschriften zu halten. Alle
- nochmals -, alle missen sich anpassen und
dazu beitragen, dass das Virus endgultig be-
kdmpft werden kann. Es geht hier schliesslich
um Teamfahigkeit.

Wie ist die Akzeptanz der Tessiner Fahrlehrer
betreffend das Schutzkonzept des BAG, das
beim SFV bestellt werden kann?

[...] Das Feedback kannich insgesamt als sehr
positiv einschatzen. Klar, die nun als Uberflis-
sig erklarte Handschuhpflicht war von Anfang
an nicht begrisst worden, ist jetzt aber kein
Thema mehr.

Wie empfinden duund die Tessiner Fahrlehrer
die Kommunikation des ASTRA und der ande-
ren Behdrden gegeniiber der Fahrlehrerschaft
in der Corona-Krise?

[...] Die fir die Fahrlehrerschaft spezifische
Kommunikation ist definitivzu spat gekommen.
Dies zeigt m. E. nochmals, dass ein starker

Adam Ferrari,
Regionalprasident Tessin
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Elvis Calvien,
Walliser Fahrlehrer

Verband fir die Fahrlehrer entscheidend ist.
Ohne die Infos des SFV wdren mit grosser
Wahrscheinlichkeit die Fahrlehrerkurz vordem
11. Mai informiert worden, dass sie mit gewis-
sen Einschrankungen wiederarbeiten kénnten.

[.]

Was wird dir personlicham meisten in Erinne-
rung bleiben, wenn du an die Corona-Krise
denkst?

Daichgerne Oldtimerfahrzeuge fahre, habeich
michimmergefragt, wieinden 60ernund 70ern
auf unseren Strassen das Fahren war. [...] Ich
habe das Gefiihl gehabt, dass man in diesem
Sinne eine Reise in die Vergangenheit gemacht
hat. Wenig erfreulich werden mir die Zeitungs-
anzeigenin Erinnerungbleiben, [...] dass leider
viele Leute den Kampf gegen dieses Virus ver-
loren haben. Und schliesslich: Die unermudli-
che Hilfeleistung des Sanitatspersonals und die
Mobilisierung der Armee, die Unterstitzung
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vieler jungen Leute, die dazu beigetragen ha-
ben, dass man am 11. Mai schrittweise wieder
restarten kann.

Ist fiir die Walliser Fahrlehrer der Lockdown
am 16. Mérz zu spat gekommen? Und ist der
Restart am 11. Mai zu friih fiir das Wallis?
Elvis Calvien, Walliser Fahrlehrer: Die «Abriege-
lung» war meiner Meinung nach nicht zu spat.
Daskdnnennur Spezialisten beantworten, aber
der Restartist fir uns, die Fahrlehrer, sicher zu
frih.

Wie ist die Akzeptanz der Walliser Fahrlehrer
betreffend das Schutzkonzept des BAG, das
vom SFV bestellt werden kann?

Diese Frage sollte den Mitgliedern des FRE-
AVAE-Ausschusses gestellt werden. Sie sind
diejenigen, die in standigem Kontakt mit den
wichtigsten interessierten Parteien stehen. Es
ist sicher nicht leicht, ein Konzept fir uns zu
finden, aberich bin sicher, dass sie ihr Bestes
getan haben, um uns zu schiitzen. Ist das eine
Ubertreibung? Die Zeit wird es zeigen.

Wie empfinden du und die Walliser Fahrlehrer
die Kommunikation des ASTRA und der ande-
ren Behdrden gegeniiber der Fahrlehrerschaft
in der Corona-Krise?

Auch diese Frage sollte dem FRE-AVAE-Aus-
schuss vorgelegt werden.

Was wird dir persdnlicham meistenin Erinne-
rung bleiben, wenn du an die Corona-Krise
denkst?

Negativ: Der finanzielle Verlust ist sicherlich fir
uns alle der entscheidende Punkt. Die Familien,
die von Todesfallen aufgrund der Pandemie be-
troffensind, sind uns natirlich nicht gleichgdltig.

Positiver Punkt: Als Vater von drei Kindern war
es ein Privileg, zwei Monate mit ihnen zu ver-
bringen. Wenn man intensive Momente mitein-
ander teilen kann, ohne ber die Arbeit nach-
denkenzumissen, esistsicherlich einmalig. In
diesen Momenten sieht man den wirklich wich-
tigsten Punkt: die Familie.

Beitrag: Ravaldo Guerrini

Bild: Gettylmages | Mark Dymchenko
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Verkehrstote

Erfreuliche Tendenz
auf Schweizer Strassen

12 FL-Magazin 2/2020

Im Jahr 2019 gab esin der Schweiz erstmals weniger als 200 Verkehrstote.
Diese Zahl bestatigt die Bemuhungen zur Erhohung der Verkehrssicherheit
der letzten Jahre. Handlungsbedarf gibt es weiterhin bei E-Bikes.

2019 wurden gemass der Strassenverkehrs-
unfallstatistik des Bundesamts fir Strassen
(ASTRA) inder Schweiz 187 Menschen bei Ver-
kehrsunféllen getotet (2018: 233) und 3639
schwer verletzt (2018: 3873). Beide Zahlen
entsprechen dem tiefsten Stand seit der Erfas-
sung der Unfallzahlen 1940 (Getotete) bzw.
1970 (Schwerverletzte). Betrachtet iber einen
mehrjahrigen Zeitraum setzt sich somit der
Trend zu tieferen Opferzahlen bei Verkehrsun-
fallenfort. Dankverschiedener Massnahmenin
den Bereichen Mensch, Fahrzeug, Daten und
Infrastruktur gehort die Schweiz damit bei der
Verkehrssicherheit heute international zu den
Spitzenreitern.

Aufgeschlisseltaufdie einzelnen Verkehrsteil-
nehmenden ergibt sich folgendes Bild:

Insassen von Personenwagen

Im letzten Jahrkamen 65 Personen als Insassen
eines Personenwagens bei Verkehrsunfallen
ums Leben; diessind 14 wenigerals im Vorjahr.
706 Personen wurden schwer verletzt (=91
gegeniiber2018).

Motorradfahrende

Bei den Motorradfahrenden sank die Zahl der
getdteten Personenvon 42 im Jahr2018 auf 30.
Besonders erfreulich ist der Riickgang der tod-
lich verunfallten Motorradfahrenden in der Al-
tersklasse der 45- bis 54-J&hrigen (2 im 2019,
12 im 2018). 990 Motorradfahrende wurden
schwer verletzt (2018: 1068).

Fussgdngerinnen und Fussganger
Auch bei den Fussgangerinnen und Fussgan-
gernistein Rickgang bei den Getdteten von 43
im 2018 auf 37 Personenim 2019 sowie beiden
Schwerverletztenvon 537im 2018 auf 524 Per-
sonen im 2019 zu verzeichnen. 15 Personen
verunfallten tédlich auf einem Fussganger-
streifen. Das sind 5 mehralsim Vorjahr.

Fahrende Fahrzeugéhnlicher
Gerate (FaG)

Neuwerdeninder Statistik desASTRA die FaG-
Fahrenden separat ausgewiesen. 2019 wurden
39 bei Verkehrsunfallen schwer verletzt (2018:
40); todlichverunfallte Personen gab esim letz-
ten Jahrkeine (5 Getoteteim2018). Zahlenmas-



STATISTIK

Verunfallte 2019

Zu Fuss

2146

@

Auf dem Motorrad
3444

Auf dem Velo
4685

Im Personenwagen

9382

sig die grosste Altersgruppe von schwerver-
unfallten FAG-Fahrenden sind Kinder im Alter
von 2 bis 13 Jahren (21im 2019; 30 im 2018).

Fahrradfahrende

2019 wurden 16 Fahrradfahrende beiVerkehrs-
unfallen getotet. Dies sind 11 weniger als im
Vorjahr. Ein deutlicher Rickgang ist bei den
getdteten Fahrradfahrenden im Innerortsbe-
reich feststellbar: Dort kamen neun Menschen
ums Leben, was gegeniiber dem Vorjahr einer
Abnahme um 10 Personen entspricht. Eine
Personverunfallte mitdem Velo auf einem Rad-
weg/Radstreifen tédlich. Schwer verletzt wur-
den 802 Personen (2018: 877).

E-Bike-Fahrende

Wie in den Vorjahren gab es auch 2019 mehr
schwerverunfallte E-Bike-Fahrende: 11 Perso-
nen wurden getétet (2018: 12) und 355 schwer
verletzt (2018: 309). Wahrend bei den schnel-

len E-Bikes ein Riickgang derschwerverunfall-
ten Personen von 85 (2018) auf 77 feststellbar
war, stieg die Zahl der Schwerverunfallten mit
langsamen E-Bikes von 236 (2018) auf 289 im
letzten Jahr. In rund drei Vierteln der Unfalle
waren E-Bike-Fahrende Hauptverursachende
des Unfalls, wobei die meisten dieser Unfalle
Schleuder- oder Selbstunfalle waren.

61 E-Bike-Fahrende (davon 45 mit langsamen
E-Bikes) verunfallten auf einem Radweg oder
Radstreifen schwer. Mit dem in Erarbeitung
stehenden Veloweggesetz kann die Infrastruk-
tur fir die Velo- und langsamen E-Bike-Fah-
renden verbessert und damit die Verkehrs-
sicherheit erhéht werden.

Beitrag: Werner Kirschbaum
Quellen: media@astra.admin.ch,

unfalldaten.ch
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Alternative Antriebe

Konzepte fur die Zukunft

Wer heute die Fahrausbildung plant oder ein Auto kauft, hat nicht nur beziiglich
Marke, Modell oder Matorleistung die Wahl. Auch kann man zwischen verschiedenen
Antriebsarten entscheiden und somit einen Beitrag zum Umweltschutz leisten.

EinederinnovativstenIndustrienim Bereich der
Umweltschutzmassnahmen ist die Autoindus-
trie. Sie investiert jahrlich Milliarden in neue
Umwelttechnologien. So haben die Luftbelas-
tung und der Schadstoffausstoss seit Mitte der
80er-Jahre massiv abgenommen. Aber auch
Fahrschulen und Automobilisten kdnnen einen
ihrenindividuellenVorstellungen entsprechen-
den Teil zu weiteren Reduktionen beitragen -
zum Beispiel beim nachsten Autokauf mit der
Wahl eines sparsamen und energieeffizienten
Fahrzeugs. Dabei hat man als Kunde die Qual
der Wahl zwischen den folgenden Antriebs-
varianten.

Verbrennungsmotor

Die Technik ist bewahrt, das Optimierungs-
potenzial betreffend Wirkungsgrad vorhanden
und die Tankinfrastruktur flachendeckend ver-
fugbar. Der Gesetzgeber verlangt immer auf-
wendigere Nachbehandlungssysteme, die viel
Entwicklungsarbeit bendtigen und fir den

Kundenteuersind. Der Dieselmotorstehtaktu-
ell stark in der Kritik. Unberechtigt: Mit Parti-
kelfilter und SCR-Technik sind Dieselmotoren
sauberundverbrauchen gegeniber Ottomoto-
ren nach wie vor weniger Treibstoff und emit-
tieren weniger CO,. Allerdings sind fossile
Brennstoffe endlich. Dafirkénnten synthetisch
hergestellte Treibstoffe aus regenerativer
Quelle einsetzbar und die bestehende Tank-
infrastruktur weiterverwendet werden. Der
Verbrenner bleibt mittelfristig die dominante
Antriebstechnik. Verbrauch und Emissionen
werden kontinuierlich optimiert.

Erdgas/CNG-Antrieb

Um den Ottomotor mit deutlich geringeren CO,-
und ohne Feinstaubemissionen zu betreiben, ist
das der Konigsweg. Dank glinstigem Kohlen-
stoff-Wasserstoff-Verhéltnis (CH4) emittiert
derErdgasverbrennungsmotorrund 25 Prozent
weniger CO, als ein vergleichbarer Benziner. In
der Schweiz betrdgt der Biogasanteil zudem



Verbrennungsmotor

rund 20 Prozent und wird regenerativ aus Bio-
abfallen produziert. DerVerkaufsanteilist nach
wie vor bescheiden, obwohl das Angebot an
Fahrzeugen gross und die Technologie auch
punkto Betankung mit Benzin und Diesel ver-
gleichbar ist. Auch die Reichweite und Versor-
gung ist dank bivalentem Betrieb mit Benzin
kein Thema (mehr).

Hybridantrieb

Verschiedene Hersteller setzen heute auf den
Hybridantrieb: den Verbrennungsmotorim op-
timalen Lastpunkt betreiben, den E-Motorzum
Beschleunigen und Rekuperieren nutzen und
dankverninftigdimensioniertem Akku nureine
geringflgig hohere Zusatzmasse in Kauf neh-
men. Nur: Der Einsatz eines Hybrids auf Auto-
bahnabschnitten ergibt wenig Sinn. Daflr
punktet der Hybridantrieb im Stadtverkehrund
lasst sogar je nach Hybridkonzept kurze Stre-
ckenmitreinem Elektroantrieb zu. Zudem lasst
sich ein Allradantrieb ohne Kardanwelle von
Vorder- zu Hinterachse darstellen. Aktuell sind
viele Entwicklungen kurz vor der Serienreife.
Vor allem die 48-Volt-Technik verhilft dem Hy-
bridantrieb auch bei glinstigen und kleinen
Fahrzeugen sicher zur weiteren Verbreitung.

Plug-in-Hybrid
Dank einem Akkupaket mit mehr Speicher-
kapazitat und Lademadglichkeit von aussen er-

Hybridantrieb

maoglicht der Plug-in-Hybrid-Antrieb grdssere
elektrische Reichweiten, ohne auf einen Ver-
brennungsmotor verzichten zu missen. Ob als
Reichweitenverldngerer (Range-Extender),
der als Verbrenner direkt einen Generator an-
treibt und E-Maschine sowie Akku mit elektri-
scher Energie versorgt, oder als konventionel-
ler Hybridantrieb, bei dem Elektromotor und
Verbrenner zusammenarbeiten: Mit diesem
Antrieb kann man lokal emissionsfrei fahren
undtrotzdem Langstreckenreisenabsolvieren.
Durch Optimierung der Antriebssteuerung lie-
gen beim Plug-in-Hybrid noch viel Potenzial
und auch Fahrspass drin. Allerdings verteuern
die grossen Akkupakete das Fahrzeugerheblich
undsorgen firhohe Massen, was wiederum fiir
mehr Reifen- und Bremsverschleiss sorgt.

Plug-in-Hybrid
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Batterieelektrischer
Antrieb

Brennstoffzellenantrieb

16 FL-Magazin2/202

®
o o
* \
L] N ) !
A 1
,\.‘)/ S ) " 1

Batterieelektrischer Antrieb (BEV)

Nur mit enorm schweren und grossdimensio-
nierten Akkupaketen lasst sich mit der aktuel-
len Akkutechnik eine Reichweite auch bei win-
terlichen Verhaltnissen realisieren und die
K&ufer flreinrein elektrisch betriebenes Fahr-
zeug begeistern. Diese sind nach wie vor teuer,
die Rohstoffbeschaffungist geopolitisch heikel
und die flachendeckende Ladeinfrastruktur
fehlt. Und woherderméglichst CO,-freie Strom
ausregenerativer Produktion herkommen soll,
kénnen weder Politiker noch Ingenieure aktuell
beantworten. Batterieelektrischer Antrieb er-
gibt nur im Kurzstreckenbetrieb mit leichten
Kleinfahrzeugen Sinn.

Brennstoffzellenantrieb

Wasserstoff (H) durch Elektrolyse von Wasser
(H,0) herstellen und diesen in einer Brenn-
stoffzelle wieder zu Wasser reagieren lassen

und gleichzeitig elektrische Energie fir den
Antrieb eines Fahrzeuges erzeugen: auf den
ersten Blick technisch bestechend. Die Elekt-
rolyse bendtigt aber viel elektrische Energie,
kdnnte bis 2050 im Wirkungsgrad auf Giber 80
Prozent gepusht werden. Weitere Herausfor-
derung: der hohe Bedarfan elektrischer Ener-
gie, die wie beim BEV aus regenerativen Quel-
len stammen muss. Der Treibstoffist aufgrund
seiner Reaktionsfreudigkeit keineswegs un-
gefahrlich und Brennstoffzellen haben Mihe,
beitiefen Aussentemperaturen einenannehm-
baren Wirkungsgrad zu erzielen. Auch die Be-
tankungsmdglichkeiten sind noch bescheiden,
eine Infrastruktur fehlt. Aktuell noch eine Ni-
schentechnik, die es aber zu verfolgen gilt.

Beitrag: Werner Kirschbaum
Quelle: agvs-upsa.ch,
AGVS-Newsdesk der Viva AG, Ziirich




Fahrerassistenzsysteme

Abschalten birgt Gefahren

Fahrerassistenzsysteme (FAS) kannen helfen, schwere Unfalle zu verhindern. Auch
wenn Sicherheitsassistenten den Autokauf verteuern kdnnen, zahlt sich die Wahl spater
aus. Viele Autofahrerinnen und Autofahrer schalten die FAS bewusst aus. Jede zehnte
Person gibt an, einige der eingebauten Assistenten gar nie einzuschalten.

Inder Schweiz steigt die Anzahl Fahrzeuge, die
mittechnischen Fahrerassistenzsystemen aus-
gestattet sind. Dank ihnen sinkt die Zahl der
Unfalle auf Schweizer Strassen. Ab 2022 wer-
den alle neu zugelassenen Motorfahrzeuge in
der EU gemadss einer neuen Verordnung mit
modernen Fahrerassistenzsystemen ausge-
stattet sein. Dieser Entscheid ist ein wichtiges
Signalfirdie Unfallpravention. Esistdaheraus
Sicht der BFU unerldsslich, dass die Schweiz
diese Vorgaben Ubernimmt.

Je mehr Fahrzeuge mit FAS ausgestattet sind,
desto grdsserist der Einfluss auf die Strassen-
verkehrssicherheit. Eine aktuelle Untersu-
chung der BFU zeigt jedoch, dass gewisse
Systeme von den Automobilistinnen und Auto-
mobilisten bewusstausgeschaltet werden. Nur
gutjede zweite Person aktiviert beispielsweise
immer den Spurhalteassistenten, der bei Be-
darf aktiv ins Lenken eingreift. Jede zehnte
Person, deren Fahrzeug Uber einen solchen
Assistenten verfiigt, hat diesen noch gar nie
eingeschaltet.

Vor allem Manner schalten
Assistenten aus

Der Notbremsassistent ist laut Umfrage bei 80
Prozent der Autofahrerinnen und Autofahrer
immer aktiv. In zwei von drei Fahrzeugen sind

ausserdem die intelligente Verkehrszeichen-
erkennung mit aktivem Bremseingriff sowie der
Fernlichtassistentimmereingeschaltet. Grund-
satzlich schalten Manner die Fahrerassistenz-
systeme haufiger aus als Frauen.

Ein Grund firs Ausschalten der Systeme konnte
sein, dass sich diese falschlicherweise wahrend
der Fahrt aktiviert haben. Wahrend die ersten
Fahrerassistenzsysteme nicht immer funktio-
nierthatten, seien die aktuellen Systeme auf dem
Marktaufgrund grossertechnischer Fortschritte
abersehrzuverldssig. Siesind deshalb ein echter
Gewinn fur die Sicherheit auf der Strasse.

Anwendung von FAS gezielt
schulen

Gerade weil in neuen Fahrzeugen immer
mehr Systeme und Prozesse automatisiert
werden, kommt der Ausbildung und dem
praktischen Erfahren von Fahrerassistenz-
systemen eine hohe Bedeutung zu. Denn nur
wenn bereits im praktischen Fahrunterricht
der korrekte Umgang dieser Systeme ge-
schultwird, profitieren der Anwenderundalle
Verkehrsteilnehmer vom Einsatz der FAS.

Beitrag: Werner Kirschbaum

Quelle: www.bfu.ch
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Verkehrssicherheitim Sommer
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Mit Flip-Flops und Badehose auf dem Motorrad oder am Steuer des Autos?
Das Schlauchboot auf dem Autodach? Die Vorschriften im Strassenverkehr sind klar.
Fir die richtige Kleidung hinter dem Steuer oder auf dem Motorrad gibt es jedoch

kaum Bestimmungen.

Aufdem Weg zur Badi tragen einige Automobi-
listen Flip-Flops, Schlappen, sind barfuss im
Auto unterwegs oder sind wegen der Warme
nicht angegurtet. Was sagt das Gesetz dazu?
Klar geregelt ist das Angurten von Fahrer und
Passagieren. Es gibt aber kein Gesetz, welches
das Tragen von Schuhen am Steuer regelt.

Schuhe

Autofahrer miissen Kupplung, Brems- und Gas-
pedaljederzeit gutundsicherbedienenkénnen.

Laut Experten lieferten bei der Notbremsung
Flip-Flops und Barfussfahren die schlechtes-
ten Ergebnisse. In beiden Fallen konnte der
erforderliche rasche Druck auf die Pedale nicht
ausgelbt werden. Wer in einen Unfall verwi-
ckelt wird und dabei Flip-Flops, Stockelschuhe
oder Bergschuhe trug oder barfuss unterwegs
war, hat mit strafrechtlichen Konsequenzen zu
rechnen. Es kann gut sein, dass die Versiche-
rungin diesem Fall Leistungen kiirzt und Scha-
denersatzforderungen erhoben werden.

Kleidung

Kein Gesetz regelt, was man hinter dem Steuer
zu tragen hat und was nicht. Wichtig ist, dass
man durch die Kleidung nicht behindert wird,
vor allem nicht in der Sicht. In seltenen Fallen
hat die Polizei bei Kontrollen sogar nackte
Autofahrer angehalten. Diese Personen ver-
stossen mindestens gegen die guten Sitten.

Schlauchboot auf dem Autodach?
Was tun, wenn die aufgepumpte Luftmatratze
und das Schlauchboot nicht ins Auto passen?




Bei einem Transport auf dem Dach genlgt es
nicht, das Schlauchboot mit einem Seil proviso-
risch festzubinden oder nur festzuhalten.

Die Ladung ist so zu sichern, dass sie nieman-
den gefdhrdet oder belastigt und nicht her-
unterfallen kann (Art. 30 Abs. 2 SVG). Der Fahr-
zeugfihrer hat dafir zu sorgen, dass er weder
durch die Ladung noch auf andere Weise be-
hindert wird (Art. 31 Abs. 3SVG). Bestandteile,
Arbeitsgerate oder Ladungsstiicke, die bei Zu-
sammenstdssen gefahrlich werden konnten,
namentlich wegen Spitzen, Schneiden oder
Kanten, missen mit Schutzvorrichtungen ver-
sehen werden (Art. 58 Abs. 1 VRV). Wer fahrt,
ist grundsatzlich fur die Ladung und deren
Sicherung verantwortlich. Eine ungentigende
Ladungssicherung gefahrdetandere Verkehrs-
teilnehmer (nebst der Selbstgefahrdung) und
kann einen Verkehrsunfall verursachen. Die
daraus entstehenden Folgen fir den Lenker
oder die Lenkerin (Strafanzeige, Busse, Versi-
cherungsanspriche der Geschadigten und
eventuelle Administrativmassnahmen) kénnen
gravierend sein.

Tiere auf dem Beifahrersitz?

FirHunde gibtesinder Schweiz gemdass einem
Bundesgerichtsurteil von 2011 keine Gurten-
pflicht, jedoch gelten fir das Mitfihren von
Hunden dieselben gesetzlichen Bestimmungen
wie fur die Ladungssicherung von Fahrzeugen.

Kinder und Tiere bei geschlossenen
Fenstern im Auto

Kinder oder Haustiere im geparkten Auto zu
lassen, istabsoluttabu. Dennschnellkonnendie
Temperaturen im Inneren des Autos durch die
Sonneneinstrahlung auf Uber 60 Grad Celsius
ansteigen und somit lebensgefahrlich werden.
Wer Kinder oder Haustiere in einem verschlos-
senen Auto bemerkt, muss daher sogar umge-
hend die Polizei informieren, um zu helfen und
den Vorwurf unterlassener Hilfe zu vermeiden.

Auf dem Motorrad

In der warmen Jahreszeit verzichten viele Mo-
torrad- und Rollerfahrerim stadtischen Bereich
auf die wichtige Schutzbekleidung. Wer bar-
fuss, mit Badehose, nacktem Oberkdrper, ohne
Handschuhe, aber mit einem gepriften Helm
auf einem Motorrad unterwegs ist, macht sich
in der Schweiz nicht strafbar. Diese Regelung
steht im krassen Gegensatz zu den Prifungs-
anforderungen. Dort wird in vielen Kantonen
fur alle Motorradkategorien eine komplette
Schutzausristung gefordert. Auch in der
Grundschulung (PGS) folgen die meisten Fahr-
schulen den kantonalen Vorschriften.

Nur die gesetzliche Grundlage zur Helmpflicht
istin Art. 57 Abs. 5b SVG verankert. Prazisiert
wird die Helmtragepflicht im Art. 3b Abs. 1 ff
der VRV. Doch aufgepasst: Wer sich nicht an-
gemessen gekleidet auf ein Motorrad setzt,
riskiert bei einem Unfall nicht nurschwere Ver-
letzungen, sondern auch eine Leistungskdr-
zung durch die Unfallversicherung.

FirMotorradfahrerinnenund -fahreristdie rich-
tige Schutzausristung Uberlebenswichtig. Denn
leider sind Motorradfahrende auf Schweizer
Strassen hdufig von schweren Unféllen betrof-
fen. Trotzrucklaufiger Tendenz weist die Statistik
jedes Jahr Giber 1000 Unfalle mit schweren Ver-
letzungen aus. Nur mit der richtigen Schutzklei-
dung hat man die Chance, die Folgen eines Un-
falls in Grenzen zu halten. Helm, Motorradjacke
und -hose (inklusive Protektoren), Stiefel und
Handschuhe gehdren zu jeder guten Schutzaus-
ristung: auch im Sommer. Keinesfalls soll hier
gespartwerden. Um mit Risikosituationenrichtig
umgehen zu kdnnen, ist ebenso ein regelmassi-
ges Fahrtraining wichtig. Erhohte Aufmerksam-
keit und Sichtbarkeit aller Verkehrsteilnehmer
tragen massgeblich zur Sicherheit bei.

Beitrag: Ravaldo Guerrini
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Widerhandlungen im Strassenverkehr

Fahrlassiges und
grobfahrlassiges Verhalten

Fir die Beurteilung von Administrativmassnahmen ist das Ausmass der Verkehrsregel-
verletzung massgebend. Unterschieden wird zwischen einer leichten, mittelschweren

und einer schweren Widerhandlung.

Leichte Widerhandlung

e Sie trifft nur eine geringe Schuld und haben
die Sicherheit anderer Verkehrsteilnehmer
nurin geringem Mass gefahrdet.

* Siesind miteiner nicht qualifizierten Alkohol-
konzentration gefahren und haben dabei
keine weiteren Verstdsse begangen.

¢ Sie sind nur mit geringer Alkoholkonzentra-
tion gefahren und haben gegen das Alko-
holverbot verstossen.

Wenn Sie einen leichten Verstoss begangen ha-
ben, erhalten Sie in der Regel eine Verwarnung,
sofernindenvorangegangenenzweiJahrender
Ausweis nicht entzogen war und keine andere
Administrativmassnahme verfiligt wurde.

Mittelschwere Widerhandlung

* Sie haben Verkehrsregeln verletzt und damit
eine Gefahr fir die Sicherheit anderer her-
vorgerufen.

* Siesind miteinernicht qualifizierten Alkohol-
konzentration gefahren und haben dabei zu-
satzlich einen leichten Verstoss begangen.

* Sie sind nur mit geringer Alkoholkonzentra-
tion gefahren und haben zusatzlich einen
leichten Verstoss begangen.

* Sie habenein Motorfahrzeug gefahren, ohne
einen Flhrerausweis fir die entsprechende
Kategorie zu besitzen.

* Sie haben ein Motorfahrzeug zum Gebrauch
entwendet.

Beieinem mittelschweren Verstoss missen Sie
den Fihrerausweis fir mindestens einen Monat
abgeben, sofern Sie in den vorangegangenen
zweiJahrenkeineanderen Verstosse begangen
haben, die zu einer Administrativmassnahme
fuhrten.

Schwere Widerhandlung

* Sie haben durch grobe Verletzung von Ver-
kehrsregeln eine ernstliche Gefahr fir die
Sicherheit anderer hervorgerufen oder in
Kauf genommen.

¢ Sie sind mit einer qualifizierten Atem- oder
Blutalkoholkonzentration gefahren.

e Siesind unter Einfluss von Betdubungs- oder
Arzneimitteln gefahren.

* Sie haben sich einer Blutprobe, einer Atem-
alkoholprobe oder einer anderen Untersu-
chung widersetzt oder diese vereitelt.

* SiehabennachVerletzung oder Tétung eines
Menschen die Flucht ergriffen.

* Sie haben ein Motorfahrzeug trotz Ausweis-
entzug gefihrt.

Bei einem schweren Verstoss missen Sie den
Flhrerausweis fiir mindestens drei Monate ab-
geben, sofern Sieindenvorangegangenen finf



Jahren keine anderen Verstdsse begangen
haben, die zu einer Administrativmassnahme
fihrten.

Grobfahrldssig bei der
Haftpflichtversicherung

Falls ein Autolenker grobfahrlassig gegen die
Verkehrsregeln verstdsst, kann oder muss die
Haftpflichtversicherung von ihrem Rickgriffs-
respektive Regressrecht Gebrauch machen.
Dieshat zur Folge, dass die Versicherung einen
Teil der verursachten Kosten vom Autolenker
zurickverlangt.

Versicherungsrecht

Fahrlassigkeit:

Kann passieren = keine Leistungskirzung
Grobfahrlassigkeit:

Darf nicht passieren = Leistungskirzung

Leistungskiirzung im Strassen-
verkehr ohne Alkoholeinwirkung
Fussgéanger

e Nichtbenitzen von

Trottoirs/Fussgangestreifen: 10 %
e Kopfloses Betreten der Fahrbahn: 10 %
* Missachten von Lichtsignalen: 10 %

Lenker eines Motorfahrzeuges

* Uberfahren doppelte Sicherheitslinie: 30 %
e Stark Ubersetzte Geschwindigkeit: 10-50 %
* Missachten von Stop oder

Lichtsignalen: 10-30%
* Missachten des Vortrittsrechts

in klaren Situationen: 20%
® Essen beim Fahren mit Unfallfolge: 20%
* Geisterfahrer auf der Autobahn: 20-50%
* Gefahrliches Uberholen: 20-40%
e Fahrenin Ubermidetem Zustand: 20-40%
* Fahren mit nichtverkehrssicherten

Fahrzeugen: 10-30 %
¢ Nichttragen der Sicherheitsgurten

oder des Helms: 20%
e Fahren ohne Licht: 20%
e Fahren mit «Guckloch»: 30%

e SMS schreiben wahrend der Fahrt: 30-50 %
e Fahrerflucht: 20-40%

* Waghalsiges Rechtsuberholen

auf der Autobahn: 20-40 %
e Abstand unter 0,8 Sekunden: 20-40%
* Telefonieren mit Unfallfolge: 10-30%
* Fahrldssige Tétung: 20-50%

Quelle: www.bger.ch /UVG

Leistungskiirzung im Strassen-
verkehr mit Alkoholeinwirkung

Beim Fahren eines Motorfahrzeuges im ange-
trunkenen Zustand mit 0,50 bis 0,79 Promille
erhalt die versicherte Person eine Verwarnung
und eine Busse. Es handelt sich nicht um ein
Vergehen gemass Art. 37 Abs. 3 UVG.
Verstdsst die versicherte Person gleichzeitig
gegen das Strassenverkehrsgesetz, wird eine
Kirzung infolge Grobfahrldssigkeit gepruft.

Grobfahrlassigkeit mit Leistungs-
kiirzung von 10 % bis 50 %

Bei vielen Versicherungen kann die Grobfahr-
lassigkeit mit einer Zusatzversicherung abge-
deckt werden. In den folgenden Fallen kann die
Grobfahrlassigkeitjedoch aufgrund einer Geset-
zesverscharfung per 1.1.2015 nicht ausge-
schlossen werden. Die Versicherungen sind in
diesen Fallen gesetzlich verpflichtet, die Kosten
vom Versicherungsnehmer zuriickzuverlangen.

* Raserdelikte gemass Art. 90 Abs. 4 SVG
(z.B.70 km/hin 30er-Zone)

e Alkoholam Steuer: 0,80 Promille und mehr

¢ Fahrenim fahrunféhigen Zustand

Beitrag: Ravaldo Guerrini
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Fiat 600 Multipla

Der Pionier aus Turin

Weder Volkswagen noch Opel haben den Minivan erfunden, diese Ehre
gebiihrt eher Fiat. Denn schon 1956 prasentierte der italienische Hersteller den
600 Multipla, der auf nur 3,5 Metern Lange sechs Personen transportieren konnte.

Im Jahr 1955 8ste der Turiner Autohersteller
denbeliebten Fiat 500 C mitdem Fiat 600 ab. Im
Gegensatz zum Vorganger hatte der neue Wa-
gen nun einen Vierzylinder-Heckmotor und
eine damals viel modernere Form. Er wurde
begeistertempfangen. Erkonnte vier Personen
beférdern und war dank minimaler Grésse und
wenig Gewicht ginstig und sparsam. Was
wollte man mehr?

Nun, die Anhanger der Giardinera-Variante des
Fiat 500 verlangten nach einem praktischen
Gerat, das dem Handwerker wahrend der Wo-
che als Allzweckfahrzeug dienen konnte und
am Wochenende auch fir den Familienausflug
tauglich war.

Vielseitigkeit

«Multipla» stand fir die vielfaltigen Einsatz-
maglichkeiten des neuen Wagens, der natirlich
auf dem Fiat 600 aufsetzte, aber doch recht
anders war, was man ihm allerdings von hinten
kaum ansah. Denn das Heck orientierte sich an

der Form des Fiat 600 und auch der 633 cm?
grosse Motor war wie bei jenem hinten zu fin-
den. Die Front wurde verlangert, das Lenkrad
setzte man vor, Fahrer und Beifahrer auf die
Vorderachse. Ohne den Radstand zu verlan-
gern, schuf man so viel Platz und Variabilitat.
Bestellen konnte man den Multipla mit zwei
oder drei Sitzreihen (je nach Variante), welche
man umlegen konnte und viel Nutzraum damit
schaffte.

Revolutiondr

So viel Variabilitat, wie sie der Multipla offe-
rierte, war damals ziemlich einmalig. Auf einer
Grundflache von knapp Uber finf Quadrat-
meternsechs Personenunterzubringen, glanzt
fastan Zauberei. Zum Vergleich: Ein moderner
Smart beansprucht die Grundflache von
4,2 Quadratmetern, und dies fir maximal zwei
zu transportierende Personen. Der moderne
Mini ist sogar 6,23 Quadratmeter gross und
mehrals vier Leute passen trotzdem nicht hin-
ein.



Um auf nur 3,5 Metern Lange drei Sitzreihen
anordnen zu konnen, mussten Fahrer und Bei-
fahrer weit nach vorne riicken. Sie sassen auf
derVorderachse, die Lenksaule wurde geknickt,
etvoila: ein Frontlenker im Kleinstformat.

Und um bei knapp tber 700 kg Leergewicht -
dank der selbsttragenden Bauweise - weitere
400 kg zuladen zu kdnnen, waren anspruchs-
volle Aufhdngungskonstruktionen vorne und
hinten nétig. An der Vorderachse ibernahm
man eine Variante vom Fiat 1100 mit Trapez-
Dreieckquerlenkern, hinten montierte man die
Einzelradaufhdangung mit schréagen Dreieck-
querlenkern vom normalen Fiat 600. Mit
Schraubenfedernrundum, kombiniert mit Tele-
skopstossdampfern, setzte man sich klar von
allfalligen Nutzfahrzeugkonkurrenten ab.

Mehr als ein Nutzfahrzeug

Wer nun aufgrund der Form und der Bauweise
als Frontlenker den Multipla in der Nutzfahr-
zeugecke positionierte, sah sich spatestensnach
einem Augenschein eines Besseren belehrt. Der
Multipla war qualitativ hochstehend gebaut und
wies viele Eigenschaften auf, die man auch bei
manch teureren Limousinen vermisste. So war
das Heizungs- und Bellftungssystem uber alle
Zweifelerhaben, jede Tire warverriegelbarund
sogar der Motorraum war beleuchtet.

Wie er sich wohl fahrt?

Die Autojournalisten der Finfzigerjahre nah-
men das neue Fiat-600-Derivat begeistert auf.
Dipl.-Ing. W. Buck hetzte den Kleinen fir die
Zeitschrift «<Auto Motorund Sport»im Jahr 1956
Uberdeutsche Autobahnen und Landstrassen.
«Natdrlich hat man durch das Fehlen der Mo-
torhaube und den unmittelbaren Blick auf die
Strasse sowie durch den relativ hohen Sitz
stets das Bewusstsein, nicht in einem

Personenwagen, sondernineinemKleinstrans-
porter zu fahren. Man sitzt jedoch als Fahrer
bequemer, als es die beangstigend dinne
Polsterung der Fahrerbank vermuten liesse.
Aber die tadellose Federung des Wagens lasst
die Sitzbank als solche offenbar ertraglich
werden. Auch die Lenkungseigenschaften er-
innern an den Kleintransporter, da die Vorder-
rader direkt unter der Sitzflache einschwen-
ken. Esist dies aber keineswegs unangenehm
und bedarf nur kurzer Umstellung», schrieb
Buck. Erbeschleunigte den Fiatin 44 Sekunden
auf Tempo 80 km/h und lockte eine Hochst-
geschwindigkeit von 95 km/h aus dem Wagen
heraus.

Sparsam

Als Durchschnittsverbrauch wurden im deut-
schen Test 7,7 Liter pro 100 km ermittelt. Mit
4990 DM stand in Deutschland die Sechssitzer-
Variante, fir 100 DM weniger die Version mit
zwei Sitzreihen auf der Preisliste. In beiden
Fallen warenfirdie Heizung allerdings zusatz-
liche 180 DM hinzulegen.
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In der Schweiz kostete der 6-Personen-Multi-
pla 6300 Franken oder 100 Franken wenigerals
4/5-Platzerunddie Tester der Automobil Revue
fuhlten ihm Gber 4640 km (im Winter) auf den
Puls. Im Schnitt verbrauchte der «<Schweizer»
Multipla 7,5 Liter pro 100 km.

Auch die AR-Tester kamen zu

einem uiberaus positiven Fazit

«Der Multipla bildet als Kleinfahrzeug mit einer
Ladekapazitat, die sechs Personen entspricht,
heute noch eine Ausnahmeerscheinung in der
billigsten Wagenkategorie. Daerals Transport-
mittel bendtzt werden soll, treten alle jene
Eigenschaften wie brillante Beschleunigung,
hohe Spitzengeschwindigkeit, Anklange an
luxuridse Innengestaltung hier auch fir den
Besitzer in den Hintergrund. Die Vereinigung
des Komforts eines Personenwagens und der
Strapazierfahigkeit des Kastenwagens einer-
seits und die selbst bei nicht voll ausgenitzter
Kapazitdt immer noch geringe Budgetbelas-
tung anderseits machen den Multipla auch fur
Personeninteressant, deren Transportbedirf-
nisse nichtgenau umschrieben werden kénnen,
die aber in der Kleinwagenkategorie bleiben
mdchten ... Das Ergebnis derlangen und stren-
gen Prifung liess erkennen, dass der Multipla
sich auch auf die Dauer bewdhren wird.»

Nischenprodukt

Gekauft wurde der Fiat 600 Multipla nicht nur
von Handwerkern, sondern auch von Taxifah-
rern und Freizeitsportlern.

Trotzdem blieb der Wagen mit zwischen 1956
und 1969129 994 produzierten Exemplaren ein

Nischenprodukt, daran konnte auch die er-
starkte Ausfihrung 600 D Multipla nichts an-
dern, die 1960 eingefihrt wurde und deren
wassergekihlter Vierzylinder nun dank etwas
mehr Hubraum statt der 19/20 Pferdestarken
25/23 PS leistete.

Fur Leistungshungrige gab es allerdings Ab-
arth-Tuningsatze, die dem Kleinbus mit 38 PS
tichtig die Sporen gaben und ihn auf tber
120 km/h beschleunigen konnten.

Nicht zuletzt der Preis und die ungewohnte
Form standen dem Multipla fir den ganz gros-
sen Erfolg im Weg.

Fahrspass der anderen Art
25PStdnennunjanichtgerade nachvielange-
sichts der Fahigkeit, sechs Personen transpor-
tieren zu kénnen. Aber zumindest mit nur dem
Fahreran Bord wirkt der Fiat Multipla durchaus
munter, er wirkt eigentlich kraftiger, als die
Leistungsdaten es erahnen lassen. Man kann
mit dem Landstrassenverkehr mithalten und
erst, wenn die Strasse steiler wird, geht dem
Fiat langsam die Puste aus. Die Platzausnut-
zungist fastunglaublich, allerdings ist die Sitz-
position des Fahrersschon etwas kompromiss-
behaftet, zumal er ja die Lenksaule zwischen
den Beinen hat. Vom Heck her ertdnt das typi-
sche Fiat-Motorgerausch, das man auch vom
850 kennt. Dank seines kurzen Radstands und
der bescheidenen Gesamtldange ist der Wagen
sehr handlich, die Rundumsicht ist perfekt. Es
macht einfach Spass, den kleinen Fiat zu fah-
ren, und das Schdne daran ist, dass man diese
Freude noch mit fiinf Freunden teilen kann.



Ein echter Klassiker

Viele Multipla haben, dem Wagencharakter als
Nutztier entsprechend, wohl nicht Uberlebt.
Darumwerdensie vielleicht heute ganz beson-
ders geliebt. RM Auctions verkaufte 2013 einen
gelben Multipla mit drei Sitzreihen aus dem
Jahr1960inden USAfirsage undschreibe USD
66 250, was damals 49 594 Euro oder 60 835
Franken entsprach. Nur wenige Klassiker er-
reichen das Zehnfache ihres damaligen Neu-
preises.

Uber die Jahre lag der mittlere Erls fiir einen
guten Multipla an Versteigerungen bei rund
30000 bis 35000 Franken.

1999 kamen der Name und auch die Grundidee
Ubrigens zuriick, es gab wieder einen Fiat Mul-
tipla und wiederum hatte er sechs Sitze, aller-
dings in zwei Reihen. Ob er optisch so hiibsch
wie seinVorgangerwar, darfdiskutiert werden,
auffalligaberwareraufjedenFallund erwurde
bis 2010 gebaut. Damit verschwand der Name
dann, zumindest bis heute.

Wirdanken der Oldtimer-Galerie Toffen, die uns
denspaten Fiat 600 D Multiplavon 1967 flreine
Fotosession zur Verfiigung stellte.

Text: Bruno von Rotz, Fotos: Daniel Reinhard

Quelle: SwissClassics
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FL-Magazin 2/2020 25



wstetden der Strasse
Von Mens

26 FL-Magazin2/2020

Meines Erachtens ist esin Zeiten der Corona-Pandemie mussig, Uber Statistiken mit
endlosen Zahlenzusammenstellungen in der Offentlichkeit zu debattieren oder zu
spekulieren. Statistische Interpretationen sind ebenso wenig zielfiihrend wie die Gebete
der Schlechtwetterpropheten. Sie verandern die Situation nicht. Fakt ist die Situation

jedes Einzelnen.

Fahrschulen

Werfen wireinen Blickins Fahrschulwesen. Die
vom Bundesrat erlassenen Sicherheitsvor-
schriften legten die Berufstatigkeit der Fahr-
schulenlahm. Somit wurde auch die Berufsaus-
bildung der so dringend bendétigten Chauffie-
renden gestoppt. Dabei sollen in der Schweiz
25000 Chauffierende fehlen.

Transportwesen

Sehr oft wurde das Transportgewerbe dis-
kreditiert und belastet. Diskriminierungen
hatten oftmals Tagesordnungscharakter. Mir
fehlen auch jetzt die Worte in der Diskussion
tber den angeblichen Fachkrafte- und Fah-
rermangel.

Systemrelevanz

In der Corona-Diskussion sind pldtzlich ein-
zelne Berufsgruppen systemrelevant. Fir die
Gotter in Weiss und die Spitalangestellten er-
fand man umgehend das Klatschen auf den
Balkonen. Grundsatzlich habe ich keine Ein-
wdande gegen die Anerkennung der Leistungen
einzelner Berufsgruppen.

Chauffierende

Vergessen hat man bei den Jubelgesangen um
die Systemrelevanz jedoch die Fahrerund Fah-
rerinnen der Nutzfahrzeuge. Ganz zu schwei-
genvom teils unattraktiven Lohngefliige. Kaum
vorstellbar die Situation, wenn Chauffeusen
und Chauffeure flrnurein paar Tage einmalden
Schlissel nicht gedreht hatten. Dann waren
Nahrungsmittel, Toilettenpapier, Medikamente
und Schutzmaterial sprichwortlich auf der
Strecke geblieben.

Interpretation

Statistiken kénnen sehrnitzlich sein, aberauch
missbraucht werden. Gerade in Ausnahmesitu-
ationen - zweifellos darf man eine Pandemie so
bewerten - suchen Menschen nach Anhalts-
punkten. Passt das Resultat den Betrachten-
den, wirdesentsprechend positivinterpretiert.
Entspricht es nicht der eigenen Vorstellung,
wird es oft negativ interpretiert. Und unsere
digitalen Medien lassen eine kritiklose Verbrei-
tung ebenso zu wie deren Konsumierung. Frei
gemass dem Motto: «Traue keiner Statistik, die
du nicht selbst gefalscht hast.»



Anerkennung
Einunschatzbarer Wert. Ein einfaches DANKE-
SCHON kann sehr wirkungsvoll und wichtig
sein. Es hebtdie Stimmung beim Einzelnen und
letztlich bei ganzen Gruppen und der Gesell-
schaftinsgesamt.

Schon, dass man es in Corona-Zeiten wieder-
entdeckt hat. Hoffen wir, dass daraus ein kon-
tinuierlicher Zustand wird. Wir alle kdnnen mit
einem DANKESCHON zur Anerkennung fiir er-
brachte Leistung beitragen.

Fir Chauffierende sind in den vergangenen
Wochen einige Aktionen gestartet worden. So
haben die Nutzfahrzeuganbieter Renault Truck
und MAN Truck & Bus auf einigen Rastplatzen
fur die Abgabe von Essen und Getranken ge-
sorgt. Die Videocrew Change Moments sorgte
neben der Verpflegung fir ganz besondere
Uberraschungen. Mehr dazu folgend.

Renault Truck schreibt

Am 30.4.2020 durften sich Hunderte von Nutz-
fahrzeuglenkenden aller Marken tber ein ech-
tes und freundschaftliches Zeichen der Dank-
barkeit freuen!

Entlang der Hauptverkehrs-Autobahn A1 wur-
den auf den Parkplatzen Birrfeld, Hurst und St-
Prex von 08.00 bis 10.00 Uhr gratis Kaffee und
Gipfeli ausgegeben und ab 10.00 Uhr gab es fir
jeden Fahrer einen Hotdog oder Hamburger mit
Getrank. Und natlrlich wurden auch die Transit-
Fahrer aus dem Ausland kostenlos verpflegt.

Die Renault Trucks (Schweiz) AG wollte sich bei
den Fahrern dafir erkenntlich zeigen, dass ge-
rade sie in diesen schwierigen Zeiten wahre
Helden sind. Ohne deren taglichen und un-
ermudlichen Einsatz wdre es nicht moglich ge-
wesen, die Lebensmittelversorgung in der
Schweiz aufrechtzuerhalten. Dank der Logistik-
industrie bliebenauch andere Wirtschaftszweige
aktiv wie beispielsweise das Baugewerbe. Da-
durch konnten weitere massive wirtschaftliche
Schaden eingegrenzt werden.

Der Geschaftsfihrer von Renault Trucks
(Schweiz) AG, Tarcis Berberat, meint dazu: «Es
ist rthrend und nett, wenn wir Balkonkonzerte
veranstalten, aber unsere Lastwagenfahrer

haben mit ihrem bedingungslosen Einsatz
Uberhaupt erst die Basis geschaffen, dass wir
relativ glimpflich durch diese Krise kommen
werden. Unteranderem wurdendie Spitdler mit
lebensnotwendigem Therapiematerial wie
Sauerstoff beliefert! Mit dieser Aktion wollten
wir ein handfestes und greifbares Zeichen set-
zen und uns einfach nur bedanken.»

Aktion von MAN Truck & Bus

Auch bei MAN entschloss man sich, in einer
kurzfristiganberaumten Uberraschungsaktion
den Nutzfahrzeuglenkenden aller Marken
unterwegs ein Dankeschon in Form eines Ge-
schenksackes zu Uberreichen. In der ersten
Halfte Mai gab es drei Aktionen auf mehreren
Rastplatzenin Richtung Ostschweiz, Tessinund
Welschland. Simone Kaiser, bei MAN fir die
Kommunikation zustandig, zeigte sich begeis-
tert Uber die durchgehende Dankbarkeit mit
Uberaus herzlichen Reaktionen von den Fah-
rern und Fahrerinnen. Weiter meinte sie: «Ein-
fach berihrend, wie man mit wenig Aufwand
Menschen glicklich machen kann.»

Auch das gab zu reden

Die Berner Zeitung berichtete am 8. Mai unter
dem Titel«Youtuberbedankensichim Grauholz
bei LKW-Fahrern».

Ohne Lastwagen-Chauffierende liefe insbe-
sondere zu Corona-Zeitennichtviel. Die Video-
aktivistenvon Change Moments zogen deshalb
mit Grill, Transparent und Kamera los, um
Danke zu sagen.
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«Ausgerechnet ich!» «Das ist herrlich!» «<Ham-
mer!» Mit solchen und ahnlichen Aussprichen
reagierten die LKW-Fahrer auf der Autobahn-
raststatte Grauholz, als ihnen die Videocrew
Change Moments den roten Teppich unter der
Flhrerkabine ausrollte.

«Heute wollen wirden Lastwagen-Chauffeuren
Merci sagen, weil sie daflir schauen, dass wir
immer genug von allem haben», moderiert der
Berner Stefan Pfister das Video an. Die Dank-
barkeitwurde den Fahrernausgedrickt, indem
sie mitten auf der Raststatte an einen eigens
bereitgestellten Tisch gesetzt und mit einem
per mobiler Grillstation frisch zubereiteten
Menl Uberrascht wurden. Mit versteckter Ka-
mera hielten die Macher dann die Reaktionen
auf das unverhoffte Zmittag fest und schnitten
diese zu einem Video zusammen.

Die Chauffeure mochten die Geste der Dank-
barkeit sichtlich. Als die beiden Moderatoren
ein Transparent mitder Aufschrift«Danke, liebe
LKW-Fahrer. Ohne euch geht gar nichts!» von
einer Autobahnbriicke her in Richtung Fahr-
bahn streckten, hupten die Brummifahrer an-
erkennend.

Die MitgliederderVideocrew Change Moments
haben es sich zum Ziel gesetzt, Menschen zu
Uberraschen und ihnen etwas Aussergewdhn-
licheszubieten. GrinderdesVideokollektivsist
der Berner Stefan Pfister. Mehr dazu unter:
www.changemoments.ch

Menschrechte und Hygiene
Am 10. Dezember 1948 verabschiedeten die
Vereinten Nationen die Allgemeine Erklarung

der Menschenrechte (AEMR). «Alle Menschen
sind frei und gleich an Wiirde und Rechten ge-
boren», lautet der erste Artikel der Erklarung.
Sie gilt gemé&ss Artikel 2 unabhdngig von Rasse,
Geschlecht oder Religion fir jeden Menschen.
Nach dem Shutdown in Europa stellte sich
schnell die Frage, wie die Fahrerihre Verpfle-
gungund Hygiene aufrechterhalten kénnen. Als
Bundesprasidentin Sommaruga den Umgang
mit systemrelevanten Berufen zu Gberdenken
anmahnte, sprach sie von den Berufen in der
Pflege und dem logistischen Drumherum. Die
fahrende Zunft, welche Toilettenpapier oder
Medikamente vonAnach Btransportiert, schien
sie vergessen zu haben. Nur so ldsst sich er-
klaren, dass am Zoll oft nur noch ein oder zwei
Abfertigungsschalter gedffnet hatten oderdass
esnahezu unmdglich schien, saubere Toiletten
und Duschen zu finden, geschweige denn eine
warme Mahlzeit zu bekommen. Und gestraft
wurden Chauffierende, welche ihre Einkaufe
mit Bargeld satt mit Kreditkarten bezahlen
wollten.

Wie ist das nun mit der Hygiene? Die Gesund-
heitsminister aller Lander fokussierten perma-
nent und mit hoher Dringlichkeit auf die Einhal-
tung der vorgeschriebenen Hygienemassnah-
men. Wieistesjedochzuerklaren, dassdie Fahrer
und Fahrerinnen unterwegs nur sehr wenige
Mdglichkeiten haben, die Hande zu waschen, ge-
schweige denn regelmassig zu duschen?

Beitrag: Rolf Grob, Publikationen Mobilitat
CH-Winterthur

Quellen: vermerkt

Bilder: Change Moments, Renault Trucks,
MAN Truck & Bus



Gestion des crises

Les moniteurs de conduite
dans la crise (Corona)?

Du 17 marsau 10 mai 2020, les auto-écoles ont été interdites de travail en raison de la
crise de Corona. Le 11 mai, linterdiction a de nouveau été levée, sous réserve des

mesures de protection strictes.

Comment le secteur des moniteurs
d'auto-école a-t-il fait face a la
crise jusqu'au 11 mai?

Le 16 mars, le service des médias du Conseil
fédéral a annonceé que la situation avait changé
de facon spectaculaire a cause de Covid-19. Ily
aeuune grande confusion lorsque 'ASMC a an-
noncé avant les service des automolbiles (StVA)
et'OFROU que les cours de conduite ne seraient
plusautorisésapresle 17 mars. Celasignifie que
les StVAn'ont pas pu non plus effectuer de tests
de conduite. Cependant, comme 'OFROU n'avait
pas encore émis de directive officielle a ce mo-
ment-la, le 17 mars ne s'est pas déroulé comme
prévu pour les StVA et les moniteurs de conduite.

Compensation

Lorsque, le 18 mars, les moniteurs d'au-
to-école ont compris que cette interdiction de
travailler pouvait durer plus longtemps, ils ont
immeédiatement appelé qui allait payer pour
cela. La aussi, ' ASMC a agi rapidement en
arriere-plan et a annoncé des le 18 mars au
soir que la «branche des moniteurs d'au-
to-école»avaitdroita une aide financiére de la
Confédération. Le 20 mars, la compensation
maximale pour perte de revenus a été fixée a
196 francs par jour et, a quelques exceptions
pres, elle a été versée de maniere tres peu
bureaucratique par les caisses de compensa-
tionenavril. D'autres négociations menées par
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présindent de TASMC
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les associations professionnelles ont ensuite
abouti au fait que le Conseil fédéral a prolongé
jusqu'au 16 mailes exigences des indépendants
qui ont pu rouvrir leur entreprise le 27 avril ou
le 11 mai.

Reprise avec le concept

de protection

Un concept de protection devait étre mis en
place pour la reprise de l'activité de moniteur
d'auto-école conforme aux recommandations
de 'OFSP. LASMC adéja présenté le conceptde
protection aux moniteurs de conduite le 9 avril
dernier. Le 29 avril 2020, le Conseil fédéral a
décideé d'assouplir encore les mesures de pro-
tection contre le coronavirus. Le Conseil fédéral
a pris en compte plusieurs facteurs de risque
pour l'assouplissement. Il s'agit de l'évolution
épidémiologique, du nombre de nouvelles in-
fections, des admissions a 'hépital, de l'élabo-
ration de mesures d'espacement et d'hygiéene,
etdesdéces causésparlapandémiede corona.

Tout est bien fait?

[Lne fait aucun doute que UASMC et les associa-
tions régionales ont fait un trés bon travail. Cela
est démontré non seulement par l'allocation
pour perte de gain recue, mais aussi par la per-
ception des moniteurs d'auto-école en tant que
secteur par les autorités et les bureaux en cette
situationde crise. Parrapportad'autres secteurs
jusqu'a présent, celui des moniteurs de conduite
s'enesttiréavecunetape surlesdoigts. LASMC
aassume laresponsabilité avec lesassociations
régionales et a souvent été critiqué a tort.

Les interviews suivantes reflétent le point de
vue sur la crise de Corona dans le secteur des
moniteurs d'auto-école dans les trois régions
linguistiques. FL-Magazin a interviewé le pre-
sidentde 'TASMC Michael Gehrken, le président
régional du Tessin Adam Ferrari et le moniteur
d'auto-école valaisan Elvis Clavien.

L'ASMC a consacré beaucoup de travailetd'in-
formations a la crise de Corona. Quel a été le
plus grand défi pour vous et l'équipe de
'ASMC?

Michael Gehrken, président TASMC: Ily avait et
ily atoujours trois défis principaux:

Premiérement: [...] Chaque information -
qu'elle provienne des autorités ou de nous - a
toujours été associée a des points d'interroga-
tion et a des incertitudes. Il en va de méme,
d'ailleurs, des mesures prises, qui ontunimpact
majeur sur 'économie. Ces mesures aussi,
comme le «lockdown» (linterdiction de travail-
ler) ou les mesures de soutien, étaient des
territoires inexplorés pour tout le monde. Tout
cela a entrainé une grande incertitude - pour
nousaussi: Ce que nousavons décidé etinformé
aujourd'hui est-il encore correct et valable de-
main? Aujourd'hui encore, de nouveaux résul-
tatssontajoutés chaque jour, maisils soulévent
également de nouvelles questions - tant en ce
quiconcerne COVID-19 que la reprise des acti-
vités avec le concept de protection sectorielle.

D'autre part, nous avons eu de nombreux moni-
teurs d'auto-école qui s'attendaient a ce que
nous soyons capables de leur fournir exacte-
ment ce niveau de sécurité etde développerdes
mesures de protection pour eux afin gu'ils
soient autorisés a travailler a nouveau.

Ensuite, ily a eu la rapidité des événements et
les conséquences massives que les mesures
prises ont entrainées. [...] Il est logique que de
nombreuses questions se posent encore et
encore, auxquelles méme ceux qui ont pris les
décisions ne connaissaient pas les réponses.
Et enfin, le troisieme facteur était que nous
étions confrontés a de nombreuses personnes
qui - au contraire - savaient exactement ce qui
se passait. Contrairement a ces «experts», ce-
pendant, l'association devait toujours étre ex-
trémement prudente: Les existences dépen-
daient et dépendent de notre travail. Mais aussi
la santé des éléves conducteurs et des moni-
teurs de conduite eux-mémes. Dans ce
contexte, je suis extrémement heureux que
nous puissions compter sur une équipe tres
engagée au bureau de 'ASMC, qui a effectué a
plusieurs reprises un travail supplémentaire
jour et nuit de maniére exemplaire pendant
toutes ces semaines.
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Pendant la crise de Corona, comment s'est
déroulé le contact a) avec les autorités et b)
avec les régions et les membres et comment
vous sentez-vous par rapportala communica-
tion de 'OFROU avec vous et les moniteurs de
conduite?

Si la crise de Corona a apporté quelque chose
de positif, [...] c'est que l'association dans son
ensemble sortirasans doute renforcée de cette
pandémie: nous avons été en contact quotidien
avec les autorités et les organisations parte-
naires. [...] L'association a d{i jouer un double
role a cet égard: D'une part, nous avons repre-
senté les intéréts des moniteurs d'auto-école
aupresdesautorités. Le contact et lesréactions
des membres et des associations régionales
ont été tres importants. Il en va de méme pour
le fait que les associations régionales nous ont
toujours tenus en haleine lorsque nous n'étions
pas en mesure de fournir des informations, par
exemple. D'autre part, nous avons soulagé les
autorités [...] en étant en mesure de clarifier
nombre de ces questions ouvertes pour nos
membres. Cela a aidé tant les autorités que les
membres.

Lorsque les associations régionales ontinter-
rogé les StVA, il s’est avéré que ces derniers
étaient moins rapidement informés que
UASMC. Quelle en était laraison? Que peut-on
faire de mieux?

La «ligne directe» mentionnée ci-dessus, en
particulier vers 'OFROU et les organisations
partenaires, a été trés utile. Méme si c'est
juste que de temps en temps vous apprenez
que l'administration fédérale n'en sait pas
plus que le public. [...] De telles rumeurs ont
donné lieu a de nombreuses discussions et a
untravailsupplémentaire. Cela ne signifie pas
que les services des automobiles ont fait du
mauvais travail ici. Au contraire ! [...] Mais
peut-étre qu'a un moment ou a un autre, ils
ont cédé aux demandes constantes du public
(et des moniteurs d'auto-école) de temps en
temps un peu trop rapidement. Les conclu-
sionsaentirersontclaires pourmoi: ensitua-

tion de crise, c'est un organisme qui commu-
nique et non chacun pour soi. Pour l'avenir,
cela signifie que la Confédération devra pro-
bablement disposer d'une «task force» pour
chaque domaine spécialisé tel que la circula-
tionroutiere - composée de représentants de
la Confédération, des associations et des
cantons préalablement désignés - et d'un
pland'urgence clairpouvant étre activé en cas
de crise. Il estinacceptable que nous devions
d'abord nous organiser et discuter des taches
et des responsabilités [...].

Désle 9 avril, 'ASMC a présenté a 'OFSP, entre
autres, un concept de protection pour les mo-
niteurs d'auto-école. Est-ce la raison pour
laguelle le redémarrage pourrait déja avoir
lieu le 11 mai?

Le fait que 'TASMC y pensait déja au début du
moisd'avril [...] n'était certainement pas faux.
Ici, tout le conseil d'administration de 'ASMC,
avec son travail en arriere-plan, a agi avec
clairvoyance. C'est peut-étre l'une desraisons
pour lesquelles les moniteurs d'auto-école
[...] ont pu retourner au travail plus tét que
prévu. Je suis conscient que tout le monde
n'est pas non plus satisfait de cela: beaucoup
auraient préféré attendre jusqu'au 8 juin.
D'autres sont aux prises avec des problemes
existentiels depuis le début et auraient aimeé
recommencer a la fin du mois d'avril. Mais la
raison principale du redémarrage le 11 mai
devrait étre claire: la pandémie en Suisse [...]
n'apaseétéaussifortequecequel'oncraignait.

[..]

Tous les moniteurs d'auto-école doivent-ils
avoir un concept de protection aussi élaboré?
Que se passe-t-il si le concept de protection
n'est pas correctement respecté dans les opé-
rations des auto-écoles?

[...] Les experts supposent que nous devrons
vivre avec pendant encore un an ou deux. [...]
Mais cela signifie que nous devons nous proté-
ger les apprentis conducteurs, mais aussi la
sociéeté. Au moins jusqu'a ce qu'il y ait une vac-



cination. En principe, chaque entreprise peut
développer et mettre en ceuvre son propre
concept de protection. Toutefois, le gouverne-
ment fédéral ou 'OFSP n'approuveront aucun
concept de protection. Les cantons se conten-
teront plutdét de contréler la mise en ceuvre. Et
ici, le concept de protection sectorielle de
'ASMC sera certainement utilisé comme réfé-
rence. Dans cette situation, LASMC a estimé
qu'il est plus facile d'avoir un concept prét a
l'emploi pour tous, qui répond a toutes les exi-
gences. De cette maniere, nous pouvons éga-
lement empécher l'un ou l'autre de prendre
'avantage sur le marché en ne mettant pas en
ceuvre certaines mesures et en se mettant en
danger, ainsi que ses apprentis conducteurs.
Mais surtout, nous évitons que l'ensemble du
secteur ne tombe dans le discrédit si des me-
sures de protection ne sontpas mises en ceuvre.
Il est clair que ces mesures font actuellement
l'objet de discussions controversées. Les me-
sures ne sont pas gravées dans le marbre pour
toujours. [...]

De quoi vous souviendrez-vous personnelle-
ment lorsque vous penserez a la crise de
Corona?

Je qualifierais certainement la coopération
avec les autorités (OFROU) d'extrémement
positive. Surtout le fait que nous sommes pris
au sérieux en tant qu'association professio-
nelle. Celasetraduit parexemple par le fait que
les organisations partenaires se basent sur
notre conceptsectoriel. [...] Je voudrais égale-
ment mentionner tout particulierement les
autorités cantonales avec l'Association des
services des automobiles (ASA), qui nous a
toujours soutenus. [...] Etla, nous avons certai-
nement pu compter sur les associations régio-
nales, qui ont fait beaucoup de travail de per-
suasion sur le terrain. [...]

La fermeture du 16 mars n'était-elle pas trop
tardive pour les moniteurs d'auto-école du
Tessin? Et le redémarrage le 11 mai n'est-il
pas trop tot?

Adam Ferrari, président régional du Tessin:
Dans le canton du Tessin, certains villages ont
été beaucoup plus touchés que d'autres. La
seulechose quiestcertaine, c'estqu'il étaitdeja
dangereux pour lasanté de donneroudesuivre
des cours de conduite le 16 mars. Certaines
auto-écoles étaient [...] déja fermées avant
cette mesure. En ce quiconcerne lareprise des
activités des moniteurs d'auto-école, je peux
toutefois dire que cette date est considérée
comme une premiere étape pour une période
nouvelle mais difficile. Bien sdr, il n'y a pas de
consensus sur la question de savoir si cela au-
rait été mieux tét outard [...]. Peut-étre qu'une
différenciation des catégories de conduite au-
rait été préférable [...]. Lasolutionalongterme
n'en est qu'une: continuer a respecter stricte-
ment les regles de sécurité bien connues. Tout
le monde - une fois de plus - doit s'adapter et
contribuera la lutte finale contre le virus. Apres
tout, c'est une question de travail d'équipe.

Quelle est l'acceptation des moniteurs de
conduite tessinois concernant le concept de
protection de U'OFSP, qui peut étre commandé
alASMC?

[...] Je peux évaluer les réactions comme étant
tres positives dans l'ensemble. Bien sar, U'obli-
gation désormais déclarée superflue de porter
des gants n'a pas été bien accueillie des le dé-
part, mais elle n'est plus d'actualité.

Que pensez-vous, vous et les moniteurs d'au-
to-école tessinois, de la communication de
U'OFROU et d'autres autorités a l'égard des
moniteurs d'auto-école dans la crise de Co-
rona?

[...] La communication spécifique aux moni-
teurs d'auto-école est certainement arrivée
trop tard. A mon avis, cela montre une fois de
plus qu'une association forte est cruciale pour
les moniteurs d'auto-école. Sans les informa-
tions de 'ASMC, les moniteurs d'auto-école
auraient tres probablement été informes peu
avant le 11 mai qu'ils pouvaient a nouveau tra-
vailler avec certaines restrictions. [...]

Adam Ferrari,
président régional du
Tessin
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Quelestle souvenirle plus marquant que vous
garderez personnellement de la crise de Co-
rona?

Comme j'aime conduire des voitures anciennes,
jemesuistoujours demandé comment se passait
la conduite sur nos routes dans les années 60 et
70. [...] J'avais le sentiment gu'on faisait un
voyage dans le passé dans ce sens. Ce quine me
réjouira pas, ce sont les annonces dans les jour-
naux, [...] que malheureusement beaucoup de
gens avaient perdu la lutte contre ce virus. Et
enfin: l'aide inlassable du personnel medical et
la mobilisation de l'armée, le soutien de nom-
breuxjeunes quiontcontribué acequele 11 mai,
il soit possible de redémarrer progressivement.

Le 16 mars, était-il trop tard pour les moni-
teurs d'auto-école valaisans? Et le redémar-
rage le 11 mai est-il trop tot pour le Valais?
Elvis Calvien, moniteur de conduite valaisan: Le
«lockdown» n'est @ mon sens pas arrive trop
tard. Cela seuls les spécialistes peuvent en té-
moigner, mais la reprise est surement trop tot
pour nous, les moniteurs de conduite.

Quelle est l'acceptation des moniteurs d'au-
to-école en Valais concernant le concept de
protection de 'OFSP, qui peut étre commandé
alASMC?

Cette questionil faudrait la poseraux membres
du comité de 'FRE-AVAE. C'est eux qui sont en

contact permanentavec les principauxintéres-
sés. Trouver un concept pour nous n'est sure-
ment pas évident a mettre sur pied, mais je suis
persuadeé qu'ils ont fait de leur mieux afin de
nousprotéger. Est-ce que c'estexageré 7 Lave-
nir nous le dira.

Comment vous et les moniteurs d'auto-école
valaisans ressentez-vous la communication
d'OFROU et d'autres autorités envers les mo-
niteurs d'auto-école dans la crise de Corona?
Anouveau, cette question devrait étre posée au
comité de 'FRE-AVAE.

Qu'est-ce que vous retiendrez le plus person-
nellement lorsque vous penserez a la crise de
Corona?

Point négatif: la perte financiere est surement
le point clé pour nous tous. Les familles tou-
chées par des déces dus a la pandémie nous
laissent bien-sdr pas indifférents.

Point positif: en tant que papa de trois enfants,
ce fut un privilege de passer deux mois avec
eux. De devoirpartagerdes momentsintenses,
sans devoir penser au travail, cela ne se repro-
duirasurementplus. C'estdans cesmomentsla
qu'on voit réellement les point les plus impor-
tants: la famille.

Contribution: Ravaldo Guerrini



Gestione delle crisi

Gli istruttori di guida nella crisi

(Corona)?

Dal 17 marzo al 10 maggio 2020, le scuole guida sono state interdette dal lavoro a
causa della crisi di Corona. L'1T maggio il divieto € stato nuovamente revocato con

severe misure di protezione.

Come ha fatto il settore degli
istruttori di guida ad affrontare
acrisi fino all'11 maggio?

[LT6 marzoil Dipartimento deimediadel Con-
siglio federale ha annunciato che la situa-
zione e cambiata drasticamente a causa di
Covid-19.C'estatagrande confusione quando
UASMC ha annunciato prima alle StVA e
all'USTRA che le lezioni di guida non sareb-
beropiustate permessedopoil 17 marzo. Cio
significava che le StVA non erano in grado di
condurre anche gli esami di guida. Tuttavia,
poiché all'epoca USTRA non aveva ancora
emanato una direttiva ufficiale, il 17 marzo
non e andato secondo i piani per le StVA e gli
istruttori di guida.

Compensazione

Quando il 18 marzo gliistruttori di guida hanno
capito che questo divieto di lavoro poteva du-
rare piu a lungo, hanno subito chiesto chi lo
avrebbe pagato. Anche in questo caso, lTASMC
haagitorapidamente e haannunciato gia lasera
del 18 marzo che «il settore degli istruttori di
guida» aveva diritto all'assistenza finanziaria
della Confederazione. IL20 marzo e stato fissato
unindennizzo massimo per la perdita di guada-
gno di 196 franchi al giorno e, salvo poche ec-
cezioni, e stato versato in aprile dalle casse di
compensazione in modo molto poco burocra-
tico. Ulteriori trattative da parte di diverse as-
sociazioni hanno poi portato il Consiglio fede-
rale a prorogare fino al 16 maggio il diritto dei
lavoratori autonomi che hanno potuto riaprire
la loro attivita il 27 aprile o l'T1 maggio.

FL-Magazin 2/2020 35



Michael Gehrken,
presidente dellASMC

36 FL-Magazin2/2020

Ripresa con il concetto

di protezione

Per la ripresa dell'attivita di istruttore di guida
era necessario un concetto di protezione che
fossein linea con le raccomandazioni dell'UFSP.
LASMC ha gia presentato il concetto di prote-
zione agliistruttoridiguidail 9 aprile. 1129 aprile
2020 il Consiglio federale ha deciso di allentare
ulteriormente le misure di protezione contro il
coronavirus. Il Consiglio federale ha tenuto
conto di diversi fattori di rischio per il rilassa-
mento. Questisono statilo sviluppo epidemiolo-
gico, il numero di nuove infezioni, i ricoveri
ospedalieri, lo sviluppo di misure per la spazia-
turaeligiene, eidecessi causati dalla pandemia
di corona.

Tutto fatto bene?

Non c'e dubbio che 'TASMC e le associazioni re-
gionali abbiano fatto un ottimo lavoro. Cio é di-
mostrato non solo dalla compensazione del
mancato guadagno, ma anche dalla percezione
degli istruttori di guida come settore da parte
delle autorita e degli uffici nella situazione di
crisi. Rispettoad altrisettorifinoa questo punto,
ilsettore degliistruttoridiguidase l'e cavatacon
uno schiaffo. 'ASMC si ¢ assuntalaresponsabi-
lita con leassociazioniregionalied é stataspesso
criticata a torto.

Le seguentiinterviste riflettono la visione della
crisi della corona nel settore degli istruttori di
guida nelle tre regioni linguistiche. FL-Magazin
ha intervistato il presidente dell’ASMC Michael
Gehrken, il presidente regionale ticinese Adam
Ferrarie listruttore diguida vallesano Elvis Cla-
vien.

L’ASMC ha investito molto lavoro e informazioni
nella crisi di Corona. Qual ¢ stata la sfida piu
grande per lei e per il team del'ASMC?
Michael Gehrken, Presidente dellASMC: Cisono
state e ci sono ancora tre sfide principali:

In primo luogo: [...] Ogni informazione - sia da
parte delle autorita che da parte nostra - e sem-
pre stata associata a punti interrogativi e incer-
tezze. Lo stesso vale, tra l'altro, anche per le
misure adottate, che hanno un forte impatto
sull'economia. Anche queste misure, come il
«blocco» (il divieto di lavoro) o le misure di so-
stegno, erano un territorio inesplorato per tutti.
Tutto questo ha portato consé unagrandeincer-

tezza-anche pernoi: quello che abbiamo deciso
e informato oggi & ancora corretto e valido do-
mani? Ancora oggi si aggiungono ogni giorno
nuove scoperte, masollevanoanche nuoviinter-
rogativi - sia per quanto riguarda COVID-19 sia
per la ripresa delle attivita con il concetto di
protezione settoriale.

D'altra parte, abbiamo avuto molti istruttori di
guida che siaspettavano che fossimoin grado di
fornire loro esattamente questo livello di sicu-
rezza e di sviluppare misure di protezione per
loro in modo che potessero lavorare di nuovo.

In secondo luogo, c'era la velocita degli eventie
le enormi conseguenze che le misure adottate
avevano portato con sé. [...] E logico che molte
domande sorgano ancora e ancora, di cui nem-
meno chi ha preso le decisioni conosceva le ri-
sposte.

Einfine, ilterzo fattore e stato che cisiamo con-
frontati con molte persone che - al contrario -
sapevano esattamente cosa stava succedendo.
Al contrario di questi «esperti», pero, l'associa-
zione doveva sempre essere estremamente at-
tenta: Le esistenze dipendevano e dipendono
dal nostro lavoro. Ma anche la salute degli stu-
denti di guida e degli stessiistruttori di guida. In
questo contesto, sono estremamente lieto di
poter contare su un team molto impegnato
presso la sede dellASMC, che in tutte queste
settimane ha svolto piu volte un lavoro supple-
mentare giorno e notte in modo esemplare.

Durante la crisi della Corona, come sono stati i
contattia) con le autorita e b) con le regionie i
membri e come si sente riguardo alla comuni-
cazione dell'USTRA con lei e con gliistruttori di
guida?

Se la crisi della Corona ha portato qualcosa di
positivo, [...] che l'associazione nelsuoinsieme
usciraindubbiamente piu forte da questa pan-
demia: siamo stati quotidianamente in contatto
con le autorita e le organizzazioni partner. [...]
L'associazione ha dovuto svolgere un doppio
ruoloinquesto: Daun lato,abbiamorappresen-
tato gliinteressidegliistruttoridiguida presso
le autorita. ILcontatto e il feedback dei membri
e delle associazioniregionali e stato molto im-
portante. Lostessovale perilfattocheleasso-
ciazioniregionalicihannosempretenutiall'erta



quando non eravamo in grado, ad esempio, di
fornire informazioni. D'altra parte, abbiamo
sollevato le autorita dal fatto di poter chiarire
molte di queste questioni aperte per i nostri
membri. Questo ha aiutato sia le autorita che i
membri.

Quando le associazioni regionali hanno chiesto
alle StVA, si e constatato che le StVA sono stati
informata meno rapidamente dell'ASMC. Qual
e stato il motivo di tutto questo? Cosa si po-
trebbe fare di meglio?

La «linea diretta» di cui sopra, specialmente
allUSTRA e alle organizzazioni partner, é stata
molto utile. Anche se di tanto in tanto si viene a
sapere che lamministrazione federale nonsa piu
di quanto non sappia il pubblico. [...] Tali voci
hanno portato a una grande discussione e a un
lavoro supplementare. Cio non significa che gli
servizidellacircolazione abbiano fatto un cattivo
lavoro qui. Alcontrario! [...] Maforsead un certo
punto o ad un altro hanno ceduto alle continue
richieste del pubblico (e degliistruttori diguida)
di tanto in tanto un po' troppo frettolosamente.
Le conclusioni da trarre da questo mi sono
chiare: in una situazione di crisi, € un organismo
che comunica e non tutti per se stessi. Peril fu-
turo, cio significa che la Confederazione dovra
probabilmente disporre di una «task force» per
ogni settore specialistico come la circolazione
stradale - composta da rappresentanti della
Confederazione, delle associazioni e dei Cantoni
precedentemente designati - e di un chiaro
piano d'emergenza che possa essere attivato in
caso dicrisi. E inaccettabile che dobbiamo prima
organizzarci e discutere di compiti e responsa-
bilita [...].

Gia il 9 aprile, 'ASMC ha presentato all'UFSP e
ad altri organismiun concetto di protezione per
gliistruttori di guida. E questo il motivo per cui
ilriavvio potrebbe gia arrivare l'11 maggio?

Il fatto che 'ASMC ci pensasse gia all'inizio di
aprile [...] non era certamente shagliato. Qui
l'intero consiglio di amministrazione dellASMC,
con il suo lavoro sullo sfondo, ha agito con lun-
gimiranza. Forse questo & stato uno dei motivi
per cui gli istruttori di guida [...] hanno potuto
tornare al lavoro prima del previsto. Sono con-
sapevole che non tutti sono soddisfatti anche di
questo: moltiavrebbero preferito aspettare fino
all'8 giugno. Altrihanno avuto problemi esisten-

ziali fin dall'inizio e avrebbero voluto ricomin-
ciare alla fine di aprile. Ma il motivo principale
per cuiilriavvio € avvenuto I'1'1 maggio & proba-
bilmente abbastanza chiaro: la pandemia in
Svizzera [...] non era cosi forte come si temeva.

[..]

Tuttigliistruttori di guida devono avere un con-
cetto di protezione cosi elaborato? Cosa suc-
cede se il concetto di protezione non viene os-
servato correttamente nelle operazioni della
scuola guida?

[...] Gliespertisuppongono che dovremo convi-
verci perun altroanno o due. [...] Ma questo si-
gnifica che dobbiamo proteggere noi stessi e gli
automobilisti, ma anche la societa. Almeno fino
a quando non ci sara una vaccinazione. In linea
di principio, ogni azienda puo sviluppare e at-
tuare un proprio concetto di protezione. Tuttavia,
ilgovernofederale o lUFSP nonapproveraalcun
concetto di protezione. | cantoni si limiteranno
piuttosto a monitorare l'attuazione. E qui il con-
cetto di protezione del settore dellASMC sara
certamente utilizzato come punto diriferimento.
In questa situazione, 'ASMC ha ritenuto che sia
piu facile avere un concetto prontoall'uso pronto
per tutti, che soddisfi tutti i requisiti. In questo
modo possiamo anche evitare che l'uno o l'altro
ottenga un vantaggio sul mercato non attuando
determinate misure e mettendo in pericolo se
stessi e i propri apprendisti. Soprattutto, pero,
evitiamo che l'intera settore cada in disgrazia se
non vengono attuate misure di protezione. E'
chiaro che queste misure sono ora oggetto diun
dibattito controverso. Le misure non sono inca-
stonate nella pietra per sempre. [...]

Cosaricordera personalmente quando pensera
alla crisi di Corona?

Considererei certamente estremamente posi-
tivala collaborazione con le autorita (USTRA).
Soprattuttoperilfattochesiamo presisulserio
come associazione di settore. Cio si evince, ad
esempio, dal fatto che le organizzazioni part-
nersibasanosulnostroconcettodisettore|...]
Vorrei anche menzionare in particolare le au-
torita cantonali con 'Associazione dei servizi
della circolazione (ASA), che ci ha sempre
sostenuto. [...] E quiabbiamo sicuramente po-
tuto contareanche sulle associazioniregionali,
che hanno fatto molto persuadere a livello di
base. [...]
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ILblocco del 16 marzo non era troppo tardi per
gli istruttori di guida in Ticino? E la ripresa
dell'11 maggio non é troppo presto?

Adam Ferrari, presidente regionale Ticino: Nel
Cantone Ticino, ci sono stati villaggi che sono
stati colpitimolto pit di altri. Lunica cosa certa é
che era gia pericoloso per la salute dare o fre-
quentare lezioni di guida il 16 marzo. Alcune
scuole guida erano [...] gia chiuse prima di que-
sta misura. Per quanto riguarda la ripresa
dell’attivita diistruttore di guida, tuttavia, posso
dire che questa data e vista come un primo passo
per un nuovo ma difficile momento. Natural-
mente, non c'e consenso sul fatto che sarebbe
stato meglio prima o poi [...]. Forse sarebbe
stato meglio differenziare le categorie di guida
[...]. La soluzione a lungo termine & una sola:
continuare a rispettare rigorosamente le ben
note norme di sicurezza. Tutti - ancora una
volta - tutti devono adattarsi e contribuire alla
lotta finale controilvirus. Dopotutto, & una que-
stione di lavoro di squadra.

Qual é laccettazione degli istruttori di guida
ticinesi per quanto riguarda il concetto di pro-
tezione dell'UFSP, che puo essere ordinato
allASMC ?

[...] Posso valutare il feedback come molto po-
sitivo nel complesso. Naturalmente, l'obbligo,
ora dichiarato in modo superfluo, di indossare i
guanti non é stato accolto con favore fin dall'ini-
zio, manon & pit un problema.

Come vi sentite voi e gli istruttori di guida tici-
nesi nei confronti della comunicazione dell'
USTRA e delle altre autorita nei confronti degli
istruttori di guida nella crisi della Corona?

[...] La comunicazione specifica per gli istruttori
diguidaearrivatatroppotardi. Amio parere, que-
stodimostraancoraunavolta che un‘associazione
forte e fondamentale per gli istruttori di guida.
Senza le informazioni dellASMC, gli istruttori di
guida sarebbero stati probabilmente informati
poco prima dell'T1 maggio che avrebbero potuto
lavorare di nuovo con alcune restrizioni. [...]

Cosa ricordera personalmente di pit quando
pensera alla crisi di Corona?

Dato che mi piace guidare auto d'epoca, misono
sempre chiesto come fosse la guida sulle nostre
strade neglianni'60 e '70. [...] Avevo la sensa-
zione che si facesse un viaggio nel passato in

questo senso. Quello di cui non saro contento
sono gli annunci sui giornali, [...] che purtroppo
molte persone hanno perso la lotta contro que-
stovirus. Einfine: l'aiuto instancabile del perso-
nale medico e la mobilitazione dell'esercito, il
sostegno di molti giovani che hanno contribuito
a far si che fosse possibile ripartire gradual-
mente '11 maggio.

ILblocco del 16 marzo éarrivato troppo tardiper
gli istruttori di guida in Vallese? E la ripresa
dell'11 maggio & troppo presto per il Vallese?
Elvis Calvien, istruttore di guida vallesano: Se-
condo me il «<blocco» non e troppo tardi. Solo gli
specialisti possono rispondere a questo, ma il
riavvio € certamente troppo presto per noi, gli
istruttori di guida.

Quale laccettazione degliistruttoridi guida nel
Vallese per quanto riguarda il concetto di pro-
tezione dellUFSP, che pud essere ordinato
dallASMC?

La questione dovrebbe essere sottoposta alla
commissione FRE-AVAE. Sono loro che sonoin
costante contatto con le principali parti interes-
sate. Non e certo facile trovare un concetto per
noi, ma sono sicuro che hanno fatto del loro
meglio per proteggerci. E un'esagerazione? Il
tempo lo dira.

Come vi sentite voi e gli istruttori di guida
del Vallese in merito alla comunicazione
delUUSTRA e di altre autorita nei confronti
degliistruttoridiguida nella crisidella Corona?
Laquestione dovrebbe essere sottopostaanche
alla commissione FRE-AVAE.

Cosa ricordera personalmente di piu quando
pensera alla crisi di Corona?

Negativo: la perdita finanziaria & certamente il
punto decisivo per tutti noi. Naturalmente non
siamo indifferenti alle famiglie colpite dai de-
cessi dovuti alla pandemia.

Punto positivo: come padre di tre figli e stato un
privilegio passare due mesi con loro. Se dovete
condividere momenti intensi l'uno con laltro
senza dover pensare al lavoro, questo non suc-
cedera di certo pit. E in questi momenti che si
vedono le cose veramente importanti: la famiglia.

Contributo: Ravaldo Guerrini
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Redaktionsschluss
Erscheinungstermin

Volle Fahrt voraus:
das Leben nach der Krise

Die Schweiz stand still: Die Corona-
Krise hat die Wirtschaft in einen
Dornroschenschlaf gezwungen, aus
dem sie nur Schritt fir Schritt er-
wacht. Betroffen warenund sindvor
allem kleine, eigenstandige Unter-
nehmen mit kundenbezogenen
Dienstleistungen - also genau Sie
als Fahrlehrer/-in und Inhaber/-in
einer eigenen Fahrschule!

Seit Ende April kehrt das normale
Leben langsam zurlick - nach und
nach wurden Geschafte wieder ge-
6ffnet und Dienstleistungen ange-
boten. Fir Sie heisst es jetzt: Fahrt
aufnehmen! Ihre Fahrschiler brau-
chen Fahrunterricht, bendétigen ein
paar Wiederholungseinheiten und
sehnen sich nach ihrem Fihreraus-
weis! Stehen Sie ihnen dort zur
Seite, wo sie lhr Angebot suchen:
online.

Nutzen Sie die Zeitdes Wiedererwa-
chens und sorgen Sie flr einen an-
sehnlichen Online-Auftritt Ihrer
Fahrschule: Mit einer gepflegten
Online-Prasenz inklusive vollstan-
digen Kontakt- und Informations-
daten machen Sie Fahrschiiler auf
sich aufmerksam - gerade dann,
wenn sie viel recherchieren. Bilder,

Bewertungen, detaillierte Leis-
tungsbeschriebe und Preisaus-
zeichnungen helfen zusétzlich da-
bei, zukinftige Fahrschiler fir sich
zu gewinnen.

Trauen Sie sich auch an hervorge-
hobene Platzierungen wie Werbe-
banner und bemihen Sie sich da-
rum, auf den oberen Platzen der
Ergebnislisten grosser Suchma-
schinen und Vergleichsplattformen
zu erscheinen. So finden Ihre Fahr-
schiiler Sie jederzeit online, ehe sie
zu lhnenins Auto steigen dirfen.

Philip Lehmann betreibt den
Schweizer Fahrlehrervergleich

und ist Experte fir Online-Marketing.
www.fahrlehrervergleich.ch
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