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Ihre Seite ist super und Gold wert. Im Februar ,tlimpelte’
meine Auftragslage mehr oder weniger vor sich hin, und
jetzt - rund 2 Monate nach der Aufschaltung der Inserate -
bin ich bereits tiberbucht und muss Kunden an andere
Fahrschulen weiter empfehlen.”

www.fahrlehrervergleich.ch
auto-ecole.comparatif.ch

autoscuola.comparazione.ch
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Mikroplastik: Es ist der Reifen, nicht das Duschgel

Forscher des Fraunhofer-Instituts fir Umwelt, Sicherheit

und Energietechnik in Deutschland haben herausgefun-

den, dass nicht Kosmetikartikel und Kleidung als Haupt-

akteure fir die Verunreinigung unserer Umwelt mit Mi-

kroplastik verantwortlich sind. Vielmehr machen sie

Sportplatze, Kompost, Bauschutt, Gebdudefassaden,

Medikamente, Pyrotechnik, Wettkampfbahnen, Schuh- Werner Kirschbaum
sohlen und - an der Spitze der Skala - Reifen an Autos,

Velos, Motorrddern, LKW und Skateboards - dafiir verantwortlich.

Der feste Halt auf dem Asphalt hat seinen Preis - denn egal, ob Bremsspuren an
unfalltrdchtigen Kreuzungen oder normaler Abrieb: Der Regen spiilt das Abrieb-
material von der Strasse in die Kanalisation. Und bevor es regnet, gelangen Spuren
Uber die Atemwege in den menschlichen Organismus.

Sollten Reifenhersteller per Gesetz verpflichtet werden, neben den Werten fir
Bremsverhalten, Abrollgerduschen und Kraftstoffeffizienz demnéchst noch einen

Mikroplastik-Index anzugeben? Dann kénnen wir Konsumenten entscheiden:
Heute fahren, morgen duschen. Mikroplastik ist immer dabei.

Werner Kirschbaum, Verlagsleiter FL.-Magazin
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OPERA-3

ASTRA beantwortet Fragen

Trotz grossem Widerstand der Fahrlehrerschaft wurden die

Fihrerausweisvorschriften vom Bundesrat geandert. Selbst Mei-

nungen von Verkehrssicherheitsexperten wurden ignoriert.
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Einige Fahrlehrer/innen haben «die Schuldigen»
schnell gefunden: Die Verbdnde hitten zu
wenig Druck ausgelbt. Tatsdchlich fehlten die
politischen Druckmittel. Die Schweizer Fahrleh-
rerschaft ist in Bern nicht vertreten!

Wie geht es weiter?

Ganz ungehort sind die Botschaften und Be-
denken jedoch nicht verhallt. Viele Medien haben
den bundesratlichen Beschluss kritisch kommen-
tiert und auch Herr und Frau Schweizer haben
sich kopfschittelnd tiber Bundesbern gedussert.
Aufgrund des offentlichen Drucks und des er-
neuten Engagements des SFV wurden 70 Fragen
beantwortet. Eine Sitzung des SFV mit dem AS-
TRA Mitte Juni zeigt erste Wirkung.

Antworten des ASTRA

unter der Lupe

Noch nie standen nach einer Vernehmlassung 70
unbeantwortete Fragen im Raum. Die Verant-
wortlichen des ASTRA haben es sich denn bei
einigen Fragen sehr einfach gemacht: Sie inter-
pretierten lediglich die Gesetzesartikel der VZV.
Auch die Darstellung der Sachverhalte sind vom
ASTRA geprégt und entsprechen nicht den Vor-
schldgen der Fahrlehrerschaft. Einzelne Fragen
des SFV an das ASTRA wurden in einer verkirzten
Fassung wiedergegeben. Die 70 Originalfragen
und Antworten hat der SFV seinen Mitgliedern
zur Verfiigung gestellt.

Ungleichbehandlung
verschiedener Jahrgange

Ab dem 1. Januar 2021 diirfen 17-Jahrige bereits
den Lernfahrausweis fiir die Kat. B beantragen.
Ebenfalls ab diesem Zeitpunkt gilt, dass die Flih-
rerpriifung erst absolviert werden darf, wenn der
Lernfahrausweis mindestens ein Jahr giiltig ist.
Diese neue Regelung gilt auch fiir jene Personen,
welche im Jahr 2021 18 oder 19 Jahre alt werden
(also die Jahrgdnge 2002 und 2003).

FL-Magazin: Trifft es zu, dass diese zwei Jahr-
ginge aufgrund der Ubergangsregelung
gegeniiber den 17-Jahrigen (Jahrgang 2004)
benachteiligt werden?

ASTRA: Die Uberlegungen treffen vor allem fiir
den Jahrgang 2003 zu. Personen mit Jahrgang
2003 miissen den Lernfahrausweis vor der Zu-
lassung zur praktischen Priifung wéhrend min-
destens eines Jahres besitzen. Sie diirfen ihn aber
nicht bereits am 17. Geburtstag erwerben. Fir
Personen mit Jahrgang 2002 kann dieser Sach-
verhalt auch zutreffen. Allerdings haben diese die
Mdglichkeit, den Lernfahrausweis im Jahr 2020
mit 18 Jahren zu erwerben, ohne dass sie ein Jahr
bis zur praktischen Flihrerpriifung warten mis-
sen. Ab dem Jahr 2021 gilt die neue Vorschrift
aber auch flir den Jahrgang 2002, solange sie
noch nicht 20 Jahre alt sind.

Kommentar FL-Magazin: Dieser Punkt ist einer
der wenigen Punkte, wo das ASTRA die Nicht-
umsetzbarkeit ihres eigenen Vorschlages an-
erkennen musste. Deshalb wurde eine Uber-
gangsregelung getroffen.



16-Jahrige mit Motorrad

auf Autobahn

Ist es im Sinne der Verkehrssicherheit und des
Gesetzgebers, dass bereits 16-Jahrige unbe-
gleitet, bei «Priifungsreife» auch mit dem L,
die Autobahn beniitzen diirfen?

ASTRA: Die Kategorie A1, die 16-Jahrige kiinftig
erwerben diirfen, beinhaltet Motorrader, die sich
fir langere Autobahnfahrten bei hohen Tempi
nicht eignen. Im Agglomerationsverkehr, z. B. auf
Autobahnumfahrungen mit reduziertem Tempo,
sind hingegen keine Nachteile fiir die Verkehrs-
sicherheit zu erblicken.

Kommentar Fl-Magazin: Fakt ist, dass sie alle
Autobahnabschnitte benutzen diirfen!

Grundkurs mit 15 Jahren

Diirfen Fahrschiiler, die ihre Motorrad-Grund-
ausbildung mit einem 45-km/h-Motorrad
abgeschlossen haben, spater mit einem 35-kw-
Motorrad fahren, ohne eine neue Ausbildung
absolviert zu haben?

ASTRA: Diese Personen missen die praktische
Grundschulung nicht nochmals besuchen. Sie
miissen aber eine praktische Priifung bestehen
und sollten vorher die Haupt- sowie die Perfek-
tionsschulung absolvieren.

Unterschiedliche Schwierigkeits-
grade an der Fiihrerpriifung

Ist vorgesehen, dass gesamtschweizerisch die
Anspriiche an die Fiihrerpriifungen «homo-
logiert» werden? Wenn nein, warum nicht?
Astra: Die Vorschriften flr die Flhrerprifungen
macht der Bund. Sie gelten fiir die gesamte
Schweiz. Vollzogen werden die Vorschriften
durch die Kantone. Dass diese nicht in jedem
Kanton genau gleich vollzogen werden kénnen,
liegt an den unterschiedlichen lokalen Gegeben-
heiten. Im Kanton Uri wird eine praktische Prii-
fung nie genau gleich ablaufen kénnen wie in der
Stadt Ziirich.

Kommentar Fl-Magazin: Fakt ist, wer Jahre spéiter
den Lernfahrausweis der Kat. A beantragt, fihrt mit
dem Wissensstand eines 45-km/h-Roller-Lenkers!

Keine Sensibilisierungskampagne
fiir Schaltgetriebe

Welche flankierenden Massnahmen hat das
ASTRA geplant, um Neulenkende fiir eine
zusdtzliche Ausbildung fiir das Fahren mit
handgeschaltetem Getriebe zu sensibilisie-
ren?

Bereits bisher gibt es eine Vielfalt von Fahrzeu-
gen, die in die Kategorie B fallen und je eine
spezifische Einfiihrung/Ausbildung empfehlens-
wert erscheinen lassen (z.B. zweiplatziges Stadt-
auto, 3,5-t-Lieferwagen, 9-platziger Schulbus,
Supersportler mit einer Héchstgeschwindigkeit
von tiber 300 km/h usw.). Eine spezielle Sensibi-
lisierungskampagne ist deshalb nicht geplant.

Kommentar FL-Magazin: Aus Sicht der Fahrleh-
rerschaft wird hier am falschen Ort gespart. Eine
Kampagne sollte aufzeigen, dass Lernen mit
einem Fahrzeug mit Automatikgetriebe und
Fahren mit einem Auto mit Schaltgetriebe Risi-
ken birgt.

Basistheorie in der heutigen Form
ausreichend

Wird die Basistheorie weiterhin wie bisher
durchgefiihrt und werden die Fragen bekannt
gegeben? Wenn ja: Wieso wurde keine An-
derung ins Auge gefasst?

Die Basistheorie erfahrt inhaltlich keine Ande-
rung. Sie stellt heute wie auch kiinftig sicher,
dass die Fahrzeuglenkenden Uber die notigen
Kenntnisse verfugen.

Kommentar Fl-Magazin: Auch der Notwendig-
keit einer Totalrevison der Basistheorie wird klar
widersprochen, obschon seit Jahrzehnten Fahr-
lehrer/innen tdglich feststellen miissen, dass mit
dieser Art des Auswendiglernens der bekannten
Theorie-Priifungsfragen nicht einmal die grund-
legenden Kenntnisse der Theorie erworben wer-
den. Es ist bekannt, dass selbst Personen, die nur
spdrliche Deutschkenntnisse haben, die Theorie-
priifung durch Auswendiglernen bestehen, ohne
dass sie die Fragen verstanden haben.
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WAB-Kurse ohne

detaillierte Weisung

Obwohl das ASTRA Weisungen flr den neuen
7-stlindigen WAB-Kurs bis heute verweigert, wer-
den die Kurse weiterhin beaufsichtigt (VSR) mit der
Vorgabe, die in der neuen Verordnung festgelegten
Ziele zu erreichen. Ein schwieriges Unterfangen,
wenn keine klaren Weisungen vorliegen! 1G-WAB
und SFV wollen eine Arbeitsgruppe mit ASTRA-Ver-
tretern ins Leben rufen, um madglichst rasch Wei-
sungen fur den zuklinftigen WAB-Kurs zu erhalten.

Moderatoren und Verkehrszentren
diirfen dankbar sein, dass sie noch
WAB-Kurse anbieten diirfen

Auf welchen wissenschaftlichen Grundlagen
basierte der Entscheid, die Zweiphasenausbil-
dung von 16 Stunden auf 7 Stunden zu redu-
zieren?

ASTRA: Der Nationalrat hatte entschieden, die
Zweiphasenausbildung ganz abzuschaffen, weil sie
aus seiner Sicht keinen Nutzen ergibt und zu teuer
ist (vgl. Motion Wasserfallen, 12.3421, Keine Sippen-
haftung flr Neulenker. Obligatorische Weiterbil-
dungskurse abschaffen). Dank der bfu-Evaluation
und dem Einsatz von alt Bundesrétin Doris Leuthard
im Stinderat gelang es, dass die Weiterausbildung
optimiert statt ganz gestrichen werden konnte. Die
Vorschldge zur Optimierung der zweiten Ausbil-
dungsphase basieren zudem auf folgenden Grund-
lagen der Kommission Qualitatssicherung der Ver-
einigung der Strassenverkehrsamter (KQS): Stefan
Huinig, SAQ-Qualicon, Auditbericht, Expertenaudits
2012, obligatorische Weiterbildung; Franz Neff,
Neff-Pidoux Wissensmanagement, Bericht zu einer
Befragung ausgewahlter Kursveranstalter zur Mo-
derationskompetenz; Arbeitsgruppe Moderations-
kompetenz (eingesetzt von der KQS), Moderations-
kompetenz in den Weiterausbildungskursen, Hand-
lungsbedarf und Vorgehensvorschldge sowie auf
der Stellungnahme der Interessengemeinschaft
Weiterausbildungsanbieter Schweiz (IGWAB-CH)
zum Evaluationsbericht der bfu. 53.

Kommentar Fl-Magazin: Die Begriindung des AS-
TRA suggeriert, IG-WAB und die Fahrlehrerschaft
wiirden die Reduktion der WAB-Kurse von 16 auf
7 Stunden begriissen. Dem ist nicht so. Mit keinem
Wort wird erwdhnt, dass sich die Unfallzahlen seit

der Einfiihrung der WAB-Kurse 2005 bis ins Jahr
2018 halbiert haben. Aufgrund einer Motion der
FDP hat der Nationalrat auf der Basis einer bfu-Stu-
die (ber die Wirksamkeit von WAB-Kursen ent-
schieden. Sollen Kursveranstalter nun Frau Leuthard
fiir 7 Stunden Verkehrssicherheit dankbar sein? Die
Studie des bfu und auch jene von Prof. Dr. Hacken-
fort ZAHW aus dem Jahr 2017 geben keinen Anlass,
die WAB-Kurse auf 7 Stunden zu kiirzen. Zudem
wird die Meinung der Fachpersonen (Moderatoren
und der IG-WAB) zu einer Uberarbeitung der beiden
WAB-Kurse ignoriert.

Keine Sanktionen?

Sollen Neulenker, die den Weiterbildungstag
infolge Fiihrerausweisentzug nicht innerhalb
von 12 Monaten besuchen (Art. 148 VZV),
nicht gebiisst werden?

ASTRA:Wer den Weiterausbildungstag wahrend der
zwolfmonatigen Frist faktisch oder rechtlich nicht
besuchen kann, darf dafiir nicht bestraft werden.
Der Weiterausbildungstag muss jedoch nachgeholt
werden.

Partner fiir Bund und ASTRA?
Der Entscheid der Reduktion der WAB-Kurse von
16 auf 7 Stunden erzeugt ein fragwiirdiges Signal.

a. Was kann die Fahrlehrerschaft unter der
Voraussetzung der reduzierten WAB-Kurse
zur Verkehrssicherheit beitragen?

b. Welche Rolle sieht der Bund fiir die Fahr-
lehrerschaft in Sachen Verkehrssicherheit/
Unfallpravention in Zukunft vor?

ASTRA: Die Fahrlehrerverbdnde waren und sind fiir

den Bund wichtige Ansprechpartner in Verkehrssi-

cherheitsfragen. Dies gilt auch flr die Zukunft. Der

Bundesrat hat im Jahre 2017 zur Revision der Fiih-

rerausweisvorschriften eine  Vernehmlassung

durchgeflihrt und das Ergebnis in einem Bericht
festgehalten (vgl. https://www.admin.ch/ch/d/gg/
pc/documents/2864/VZV-OPERA-3_Ergebnisbe-
richt_de.pdf). Selbstverstandlich sind auch die

Stellungnahmen der Fahrlehrerverbande, die fur

den Bund wichtige Partner sind, in die Diskussion/

Vernehmlassung eingeflossen. Allerdings hat der

Bundesrat in dieser Vorlage jene Massnahmen be-

vorzugt, die mit Ausnahme der Abschaffung des

«Automateneintrags» in der Vernehmlassung auf



eine zumindest mehrheitliche Zustimmung gestos-
sen sind.

Kommentar Fl-Magazin: Die Realitit steht im
Gegensatz zu der Aussage des ASTRA, dass Fahr-
lehrerverbdnde Partner des Bundes und des ASTRA
sind.

Viele Fahrlehrerverbande erachten die Auswertung
der Vernehmlassung zu OPERA-3 durch das ASTRA
als nicht partnerschaftlich, da alle Stimmen der
Fahrlehrerschaft mit nur einem Punkt in der Aus-
wertung berticksichtigt wurden. Diese Interpreta-
tion der Auswertung verfalscht die Anzahl Stimmen
der Verbdnde mit all ihren unterstiitzenden Gremien
erheblich.

Diese Auswertungsmethode des ASTRA trégt nicht
zum Vertrauensgewinn der Schweizer Fahrlehrer-
schaft bei. Im Gegenteil. Die Fahrlehrerverbdnde
sehen darin keine Annadherung auf Augenhohe.
Vielmehr wird hier - auch mangels kaum vorhan-
dener Lobbyarbeit in Bern - die wichtige Meinung
von Verkehrsexperten im Zuge der Vernehmlassung
zugunsten Bundesbern einseitig interpretiert.

Forderung von privaten

Lernfahrten = Abbau der
professionellen Fahrausbildung

Aus dem Antwortschreiben des ASTRA geht hervor,
dass Bund und ASTRA private Fahrausbildung der

professionellen Fahrausbildung gleichstellen. Of-
fensichtlich ist nur das Bestehen der Fiihrerpriifung
wichtig. Berechtigt ist die Frage, ob der Priifungs-
experte wahrend 50 Minuten die grundlegenden
und nachhaltigen Fahigkeiten eines verantwor-
tungsbewussten Fahrzeuglenkers erkennen und
uberprifen kann.

Einen Schritt nach vorne?

Diesen Schritt in Richtung Offensive kann es
geben. Er wird aber nur Wirkung zeigen, wenn
maoglichst alle regionalen und nationalen Orga-
nisationen der Fahrlehrerschaft am gleichen
Strick flir die Verkehrssicherheit ziehen. So kann
mittelfristig eine politische Lobby fiir die Fahr-
lehrerschaft aufgebaut werden.

Beitrag: Ravaldo Guerrini

Drivingcenter
EVENTSEELISBERG Eventcenter Seelisberg AG

Weiterbildung Fahrsicherheits-Kurs Auto 1 (Basis)

Die spannende und praxisbezogene Weiterbildung fir Fahr-
lehrer und Moderatoren.

Die Weiterbildung Fahrsicherheits-Kurs Auto 1 (Basis) ist der
richtige Kurs um extreme Fahrschul- oder Kurssituationen zu
trainieren.

Informationen und Anmeldung unter:
www.eventseelisberg.ch

Event- & Verkehrssicherheitszentrum Telefon +41 (0)41 825 11 22

Laui 1 - 6377 Seelisbherg www.eventseelisberg.ch
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E-Bike

Die lautlose Gefahr

Auf Schweizer Strassen steigt die Anzahl E-Bikes stetig an.

Und damit auch die Unfallquote. Mit iiber 300 schweren

E-Bike-Unfallen gab es im Jahr 2018 einen neuen Héchststand.

Eine Ursache ist das ungewohnt hohe Tempo.

10
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Mit dem E-Bike féhrt es sich leicht, man kommt
schnell vorwérts. Ob geradeaus oder berg-
auf - die Geschwindigkeit ist oft deutlich hoher
als mit einem normalen Fahrrad. Das einfache
Vorankommen ist einer der Griinde, dass diese
Fortbewegungsmittel immer beliebter werden:
Im Jahr 2018 war jedes dritte in der Schweiz
gekaufte Velo ein E-Bike. Total kamen 111000
E-Bikes neu auf Schweizer Strassen.

Mehr Tote und Verletzte

Parallel zu den Verkdufen steigen die E-Bike-
Unfallzahlen. Im Jahr 2018 gab es einen neuen
Hochststand: Zu beklagen waren 12 Tote und
309 Schwerverletzte. Denn bei so viel Tempo
passieren leider auch schneller Unfélle. Zudem
drohen bei einem Sturz oder einer Kollision
schwerere Verletzungen.

Tempo ist haufige Unfallursache
E-Bikes erreichen je nach Stérke der Tretunter-
stlitzung rund 45 km/h. Nicht nur das Tempo
ist hoher als mit einem herkémmlichen Velo:
Eine bfu-Studie zeigt, dass auch das Unfallrisiko
pro gefahrenem Kilometer héher ist. Aus der
Studie geht tiberdies hervor, dass die Geschwin-
digkeit zu den vier hdufigsten Ursachen von
E-Bike-Selbstunfallen zdhlt - nebst Unaufmerk-
samkeit/Ablenkung, Alkohol und mangelhafter
Fahrzeugbedienung.

E-Bike-Nutzer sensibilisieren

Eine Sensibilisierungsoffensive soll E-Bike-
Fahrer auf die Risiken des hoheren Tempos und
des langeren Bremswegs aufmerksam ma-
chen. Die Hauptbotschaft: Je schneller man
mit dem E-Bike unterwegs ist, desto hdher das
Unfallrisiko und desto gravierender die Unfall-
folgen.

Thema im VKU
Fahrschulen beschaftigt das Thema E-Bike
schon ldngst: E-Bike-Fahrer werden in der Part-



nerkunde in den Kreis der «Eiligen» oder wachsenden Gruppe im Strassenverkehr muss
«Schwierigen» aufgenommen. Viele E-Biker in der Ausbildung besondere Aufmerksamkeit

haben es eilig, sind meistens sportlich und
schnell unterwegs und sehr spdt oder gar nicht

gewidmet werden.

zu horen. Diesem besonderen Phanomen einer  Beitrag: Werner Kirschbaum, Quelle: www.bfu.ch

druckdrache.ch

einfach. stark. von hier.

«Webshop fur lhre
Drucksachen»

Sind Sie interessiert daran ...
... |hr eigener Chef zu sein?

Furunsere etablierte, renommierte Fahrschule suchen wir
einen aufgestellten und flexiblen Nachfolger. Die Fahr-
schule ist in Basel zu Hause und befindet sich an einer
Toplage. Das Fahrschullokal ist vollstandig mébliert und
hervorragend ausgeriistet mit Klimaanlage, Computer,
Hi-Fi Anlage - alles was man braucht fiir modernes Unter-
richten. Des Weiteren sind wirtechnisch gut vernetzt und
verfligen tiber ein gutes multimediales System. Unsere
Fahrschiiler werden u.a. durch ein selbstentwickeltes
Fahrschul-App unterstiitzt. Seit knapp zwei Jahrzehnten
bieten wir unseren Kunden komplette Ausbildungen fiir
Auto und Motorrad an. Unser Unternehmen zeichnet sich
durch eine sehr hohe Kundenzufriedenheit sowie Um-
weltfreundlich- und Nachhaltigkeit aus. Die Tatigkeit als
Fahrlehrer hat mirimmer viel Freude bereitet, aus Alters-
griinden mdéchte ich meine Fahrschule nun an einen
wiirdigen Nachfolgeriibergeben. Die Ubergabe ist fiirden
Friihling/Sommer 2020 geplant.

Wir wiirden uns freuen, lhnen unser Unternehmen
personlich vorzustellen.
mirsavukomdr@gmail.com

FL-Magazin 3/2019
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Blinken

Mehr als nur Vorschrift

Auf Schweizer Strassen hat die Kommunikation «Blinken»

abgenommen. Es wird nicht (mehr) geblinkt. Viele Verkehrs-

teilnehmer lassen sich wahrend der Fahrt massiv ablenken:

mit schwerwiegenden Folgen.

12
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Am Steuer wird telefoniert, getrunken, geges-
sen, geflirtet, Mails gelesen und Mitteilungen
geschrieben. Fiirs korrekte Blinken bleibt keine
Zeit mehr oder es wird schlicht vergessen. Dabei
gilt: Jeder Richtungswechsel wie auch das An-
halten und Wegfahren missen mit dem Blinker
angezeigt werden. Wer beim Uberholen, beim
Parkieren oder im Kreisel das Blinken unterlasst,
kann mit einer Ordnungsbusse von bis zu 100
Franken bestraft werden.

Wir Schweizer sind blinkfaul. Vor dem Ausfahren
in Kreiseln betatigt kaum noch jemand den Blin-
ker und auf der Autobahn werden Spurwechsel
und Uberholmandver ohne Blinker getatigt.

Warum wird nicht

(mehr) geblinkt

Der deutsche Verkehrspsychologe Edmund
Wirzba sieht dies als Teil einer allgemeinen Ent-
wicklung, eines «Verfalls der Hoflichkeits. «Ge-
sellschaftliche Werte wie Pinktlichkeit, Rick-
sichtnahme und Wertschdtzung werden weiter
nachlassen», so Wirzba. «Die Leute sind grober
zueinander und oft sehr gereizt.» Ubertragen auf
den Strassenverkehr heisst das: Der Blinker bleibt

aus, der andere sieht doch, was ich mache. Einer
ADAC-Studie zufolge gibt jeder dritte Autofahrer
zu, nicht vorschriftsmassig zu blinken, obwohl es
oft die einzige Mdglichkeit ist, mit anderen Ver-
kehrsteilnehmern in Kontakt zu treten. «Blink-
muffel denken nur an ihren eigenen Vorteil. Es
reicht ihnen, andere zu sehen, statt gesehen zu
werdenn, sagt der Verkehrspsychologe.

Da jede Richtungsdnderung angezeigt werden muss,
muss auch hier geblinkt werden.

«Viele haben keine Lust mehr, in einem hoch-
modernisierten Cockpit etwas so Antiquiertes
wie einen Blinkhebel zu bedienenn, sagt Fuhr.
Die spirbare Zunahme von Blinkmuffeln flhrt
er auf den Nachahmeffekt zurlick. «Wenn drei
Autos vor mir nicht blinken, sehe ich nicht ein,
warum ausgerechnet ich das noch tun soll.»
(Quelle: Die Welt, ADAC)



Blinkregeln

Blinken schafft grundsatzlich keine Rechte, z. B. auf eine Liicke beim Spurwechsel oder beim Reissverschlussverkehr!

¢ Blinken bei einer Richtungsanderung
der Hauptstrasse
Da jede Richtungsdnderung angezeigt werden muss, muss
auch hier geblinkt werden.

¢ Blinken auf Einspurstrecken
Ob mit oder ohne Lichtsignalanlage, wenn ein Richtungs-
wechsel erfolgt (rechts oder links), muss dieser angezeigt
werden.

¢ Blinken bei verkehrsberuhigenden baulichen
Massnahmen in 30-Zonen
Wahrend die einen Strassenverkehrsdmter die Meinung ver-
treten, dass bei allen «baulichen Massnahmen» geblinkt
werden miisse, soll bei den anderen nur dort geblinkt werden,
wo es sich um eine grossere «bauliche Massnahme» handelt,
die nicht Gberblickt werden kannn oder z.B. bei einem par-
kierten Auto.

* Zuriickblinken nach dem Uberholen
Wihrend auf der Autobahn das Ausbiegen auf die Uberhol-
spur und auch das Zurtickfahren auf die Normalspur wie auch
ein Spurwechsel allgemein angezeigt werden muss, ist auf
Haupt- und Nebenstrassen nur das Ausbiegen anzuzeigen.

¢ Blinken beim Anhalten und Wegfahren
Jedes Wegfahren und jedes freiwillige Anhalten am Rand
ist mit dem Blinker anzuzeigen. Dies gilt auch beim Par-
kieren.

¢ Blinken beim Vorbeifahren
Wer Velos oder Hindernisse wie ein parkiertes Auto pas-
siert und die Mittellinie Gberfahrt oder auf Strassen ohne
Linie die eigene Halfte verldsst, muss links blinken. Das
Gleiche gilt, wenn eine gréssere Spurdanderung vorge-
nommen wird, um vorbeizufahren oder zu tiberholen.

¢ Autobahnen
Beim Einfahren friihzeitig vor dem Spurwechsel ein-,
aber nach dem Einfahren den Blinker abschalten. Vor der
Ausfahrt den Wechsel auf den Verzdgerungsstreifen ab
250 Meter vorher anzeigen. In beiden Féllen gilt: Blinken
ist kein Recht auf das Benutzen einer Liicke!

e Blinken fiir Einsatzfahrzeuge
Wer Einsatzfahrzeugen (Polizei, Feuerwehr, Krankenwa-
gen) durch Ausweichen oder Stehenbleiben Platz schafft,
soll blinken, denn nur so weiss der Einsatzfahrer, dass
man ihn gesehen hat und die Fahrbahn frei gibt.

Und dann gibt es auch die andere Gruppe, die
nicht weiss, wann und wo geblinkt werden
muss.

Wo blinken — wo nicht?

Grundsitzlich sollte jede/r Fahrschiler/in von
ihrem/seinem Fahrlehrer/in dariiber informiert
worden sein, wo geblinkt werden muss und wo

nicht. Wurde den Lernenden auch klargemacht,
warum und wie wichtig das Blinken ist, um den
Verkehrsfluss zu gewdhren und Unfille zu ver-
meiden, statt mit Busse zu drohen?

Wir kommunizieren per Telefon, SMS, Mail und
soziale Medien. Nur als Verkehrsteilnehmer sind
wir gefdhrlich stumm geworden.

Beitrag: Ravaldo Guerrini

Foto: Werner Kirschbaum

Fahrschulpedalen

- Mit Wellenlibertragung oder
mit Seilzligen

- Einzelanfertigungen

- PW, Lastwagen und
Gesellschaftswagen

- Professionell verbaut

- Erfahrung seit 1951

Triitsch—-Fahrzeug-Umbauten AG
Steinackerstrasse 55, 8302 Kloten

Tel: 044 320 01 53
Fax: 044 320 01 58

www.truetsch-ag.ch
info@truetsch-ag.ch
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E-Bike

Weniger Unfalle mit modernen Fahrradern

Als Treiber der Unfallentwicklung bei Fahrradern wird das E-Bike

identifiziert. Zieht man jedoch in Betracht, dass E-Bike-Fahrerin-

nen und -Fahrer in der Regel eine drei- bis viermal langere Strecke

zuricklegen als normale Velofahrer, relativieren sich die Zahlen.

14

FL-Magazin 3/2019

«Das Leben ist wie Fahrrad fahren. Um die Ba-
lance zu halten, muss man in Bewegung blei-
ben», hat Albert Einstein einst gesagt. Was der
Kernphysiker nicht gesagt hat: Velofahren wird
zu einer hochst instabilen Angelegenheit, wenn
die Fahrbahn rutschig ist oder sich pl6tzlich
Hindernisse in den Weg stellen. Entdecken dazu
immer mehr Menschen das gerduschlose und
leichte Dahingleiten auf zwei Rddern, das mo-
derne E-Bikes ermdglichen, und kommt wie in
den Jahren 2018/2019 auch noch ein heisser
und langer Sommer dazu, steigen die Unfall-
zahlen fast zwangsldufig. Die jlngsten Erhe-
bungen aus der Stadt Ziirich belegen: Seit 2013

hat der Veloverkehr um 50 Prozent zugenom-
men, die Unfallzahl jedoch um 83 Prozent.

Schlechte Sicht bei Autofahrern

Im Strassenverkehr herrscht das Gesetz des
Stédrkeren. Die sinkende Zahl Verletzter bei den
Autofahrern geht auch zulasten von Velo- und
Tofffahrern. Unter anderem wird die passive
Sicherheit von Autos verbessert, indem die
Dachsaulen verbreitert werden. Dazu kommt ein
Design mit schmaleren Fenstern. Der fatale
Nebeneffekt dieser Bauweise ist, dass sich die
Rundumsicht aus dem Auto verschlechtert und
die schmale Silhouette von Zweiradfahrern leicht
Ubersehen wird. Je héher die Geschwindigkeit,
desto problematischer wird diese Korrelation.

Fortschritte beim Bremsen
Claus Fleischer, Geschaftsleiter von Bosch
E-Bike Systems, sagt: «Die Entwicklung weg von



den Felgenbremsen haben das Fahrradfahren
einfacher und sicherer gemacht. Scheibenbrem-
sen gehoren heute zum Standard - insbeson-
dere an E-Bikes. Dadurch hat sich die Brems-
kraft merklich erhéht.» Das ABS sei die nachste
Stufe, um auch in kniffligen Situationen von der
stérkeren Bremswirkung zu profitieren, ohne
dass das Vorderrad blockiere und der Fahrer
stiirze. Zahlen aus dem Motorradbereich, er-
hoben vom Allgemeinen Deutschen Automo-
bil-Club (ADAC), haben gezeigt, dass sich jeder
finfte Unfall und bis zu 45 Prozent der Selbst-
unfélle mit ABS verhindern lassen. Beim E-Bike
ist eine dhnliche Entwicklung denkbar. Eine
Studie der Bosch-Unfallforschung hat ergeben,
dass sich jahrlich 29 Prozent der E-Bike-Unfille
mit einem ABS verhindern liessen. Dass diese
Zahlen nicht abwegig sind, bestatigt auch die
bfu nach einem Test.

Nachholbedarf in der Schweiz

Diese Annahmen lassen aufhorchen. Gemdass
den aktuellen E-Bike-Unfallzahlen gilt die
Faustregel: Ein Drittel sind selbstverschuldete
Stiirze, ein Drittel selbstverschuldete Kollisio-
nen und ein Drittel fremdverschuldete Zusam-
menstdsse. Wernher Brucks von der Dienstab-
teilung Verkehr der Stadt Zirich ist deshalb der
Meinung, dass der Velofahrer selbst einen
Grossteil der Unfille verhindern konnte. Er ist
sich aber auch bewusst, dass wegen der zu-
nehmenden Verkehrsdichte auf den Strassen
und der wachsenden Anzahl attraktiver E-Bike-

Angebote kiinftig noch mehr Pendler und Frei-
zeitfahrer aufs Zweirad umsteigen werden. Als
Konsequenz will der Ziircher Stadtrat in Zukunft
mit dem Massnahmenpaket «Velo Sicuro» auch
bei der Strasseninfrastruktur mehr aufs Velo
fokussieren. Denn es ist erwiesen, dass eine
mangelhafte oder gefahrliche Verkehrsinfra-
struktur die Leute vom Velofahren abhélt. Das
ist auch der Grund, weshalb die Schweiz beziig-
lich Velonutzung im Vergleich zu Landern mit
besonderer Veloférderung wie den Niederlan-
den, Danemark und sogar Deutschland hinter-
herhinkt.

Beitrag: Werner Kirschbaum
Quelle: www.nzz.ch

Bilder: AureusDrive, Horw
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Furalle Profis, oder jene,
dieeswerdenwollen.

Die 7. Auflage des Fach-
buches ist seit Juni 2019
erhaltlich.

Fir die 5. und 6. Auflage
bietenwirein Updatean.

Bestellungen:
Richard Knaus

9036 Grub SG
Tel.+417189150 11
www.auf-achse.ch

AUS- UND WEITERBILDUNG

B CITY BOUND
Praxis statt Power Point
Mo, 05.09.2019 / Fr, 22.11.2019

SERPENTINEN
Spektakuldre Serpentinenstrecke
Mo, 30.09.2019

FAHRSCHULE 2.0 - AUSBILDEN MIT DEM AUTOMATEN
Basics der Vor- und Grundschulung Anerkennung Kat. B
Mo, 11.11.2019

Anerkennung Kat. B

Anerkennung Kat. A
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Mehrzweckstreifen

Hilfe oder Verwirrung

Hier ein bisschen Rot, dort ein bisschen Gelb: Oft sorgen so

markierte Ortsdurchfahrten fiir Verwirrung statt fiir mehr

Sicherheit. Das Gesetz lasst Hintertiiren offen. Viele Verkehrs-

planer erfinden ihre eigenen Strassenmarkierungen.

16

Beitrag: Ravaldo Guerrini
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FGSO - farbliche Gestaltung

von Strassenoberflachen

Als kritisch einzustufen sind FGSO, die auf den
ersten Blick nicht die Bedeutung der Markierung
erkennen lassen. Die Bedeutung von FGSO ler-
nen Fahrschiiler nicht im theoretischen und nur
zum Teil im praktischen Unterricht. Und auch an
der Fuhrerprifung sind sie kein Thema. Denn
weder Aussehen und Bedeutung noch Wirkung
von FGSO sind in einem Gesetz geregelt.

In einer kostenpflichtigen Broschiire erkldrt der
Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute
VSS auf 15 Seiten die Normen und die Bedeu-
tung der farblichen Gestaltung der Strassen-
oberflache. Der Zweck der FGSO sei es, die opti-
sche Gestaltung des Strassenraums und das
Anpassen des Erscheinungsbilds des Strassen-
raums an die Nutzungsanspriiche zu verbessern.

Die wichtigsten Grundsatze

der FGSO

® Fine FGSO ist keine Markierung nach Stras-
senverkehrsrecht. Sie dient ausschliesslich der
optischen Gestaltung des Strassenraums.

® Eine FGSO darf deshalb keine bewusste
Verhaltensanpassung seitens der Verkehrsteil-
nehmenden durch eine direkte Beeinflussung
bewirken (z.B. optisch bremsen, Anzeige von
Fussgdngerquerungsstellen, Vortrittsanzeige).

¢ Eine FGSO darf nicht einer offiziellen Markie-
rung oder einem Signal dhnlich sein oder
damit verwechselt werden konnen. Sie darf
auch deren Wirkung nicht beeintrdchtigen
oder den Eindruck einer strassenverkehrs-
rechtlichen Bedeutung erwecken.

® Eine FGSO darf nicht retroreflektieren.

® Das Tiefbauamt hat die Farbwahl fiir FGSO
auf den Kantonsstrassen auf eine begrenzte
Palette von Farben eingeschrénkt.

Gewusst wie

® Fahrzeuge, welche nach links in eine Quer-
strasse abbiegen wollen, kénnen den Mehr-
zweckstreifen zum Abbiegen benutzen.
Nachfolgende Fahrzeuge kdnnen am einge-
spurten Fahrzeug rechts vorbeifahren.

® Fussgdnger kénnen die Strasse etappiert
queren (Beniitzungspflicht von Fussginger-
streifen beachten).

® Das Befahren des Mehrzweckstreifens zum
Uberholen eines Velos oder stehenden Busses
in einer Haltestelle ist mit der nétigen Vor-
sicht erlaubt.

e Auf einem Mehrzweckstreifen darf nicht
parkiert werden.
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The Future in Motion

Eiskalte
Performance

WEITERENTWICKELT MIT DEUTSCHER TECHNOLOGIE

Der WinterContact™ TS 860 S.

) Ausgezeichnete Schnee-Performance fiir ausser-
gewohnlichen Fahrspass.

) Beste Bremsleistung fiir maximale Sicherheit im Winter.
) Hervorragendes Trockenhandling fiir héchste Lenkprazision.

) Aussergewdhnlich niedriger Rollwiderstand fiir reduzierten
Kraftstoffverbrauch.

Massgeschneiderte Mischungen fiir Premiumkunden im
Bereich der Erstausstattung, abgestimmt auf individuelle
Anforderungen der Hersteller.

(©ntinental®

HAUPTPARTNER
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Strassenverkehrsunfélle 2018

Leichte Zunahme der Opferzahlen

233 Menschen verloren auf Schweizer Strassen im Jahr 2018

ihr Leben. Eine Zunahme wurde bei den E-Bike-Fahrenden

registriert. Gesunken ist die Zahl der getéteten Motorrad- und

Fahrradfahrenden und Fussganger.

18
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2018 wurden im Schweizer Strassenverkehr 233
Personen getdtet. 79 Menschen starben bei
einem Unfall mit einem Personenwagen, 42 mit
dem Motorrad, 27 mit dem Fahrrad, 12 bei einem
Unfall mit einem E-Bike. Bei den Fussgdngerinnen
und Fussgdngern verungllickten 43 Menschen
todlich. Die Zahl der schwerverletzten Personen
stieg um 6 Prozent auf 3873 Personen an.

Insassen von Personenwagen
2018 starb eine Person mehr als im Vorjahr. Ins-
gesamt wurden 79 Personen als Insassen eines

Personenwagens getotet. Schwer verletzt wurden
797. Das sind rund 2 Prozent mehr als im Vorjahr
mit 781 Schwerverletzten.

Getotete auf
Autobahnen/-strassen

Auf Schweizer Autobahnen oder Autostrassen
wurden im letzten Jahr weniger Personen getotet.
Insgesamt 23 Personen, 9 weniger als im Vorjahr.

Fussgangerinnen und

Fussganger

Im Vergleich zum Vorjahr ging die Zahl der auf
einem Fussgangerstreifen todlich verungliickten
Personen zurlick. Der Anteil Seniorinnen und
Senioren an den Unfallopfern sank deutlich. Ab-
seits eines Fussgangerstreifens wurden 2018
hingegen wieder mehr Personen getotet (minus

Verunfallte 2018

ZU FUSS
2137

AUF DEM VELO
4676

AUF DEM MOTORRAD
3663

IM PERSONENWAGEN
9728




9). 537 Fussgangerinnen und Fussganger wurden
schwer verletzt, eine Person mehr als im Vorjahr.

Mehr todliche E-Bike-Unfalle

Bei den Zweirddern ist die Tendenz gemischt.
Wahrend bei den getéteten Motorrad- und Fahr-
radfahrenden ein Riickgang erfolgte (minus 9
Personen auf 42 bei den Motorradfahrenden,
minus 3 Personen auf 27 bei den Fahrradfahren-
den), stieg die Zahl der mit einem E-Bike Getote-
ten 2018 von 7 auf 12 Personen an. Schwer ver-
letzt wurden 1068 Motorradfahrende (plus 2
Prozent), 877 Fahrradfahrende (plus 7 Prozent)
und 309 E-Bike-Fahrende (plus 38 Prozent).

Mit 321 schwerverunfallten (getoteten oder
schwerverletzten) Personen wurde bei den
E-Bike-Fahrenden 2018 ein neuer Hochststand
erreicht. Dabei waren 236 Personen mit einem
langsamen und 85 Personen mit einem schnellen
E-Bike unterwegs. Mit einer Zunahme von 45
Personen auf insgesamt 106 schwerverunfallte
Personen ist der Anstieg bei den Seniorinnen und

STATISTIK

Senioren ab 65 Jahren im Vergleich zum Jahr 2017
besonders hoch. Sie verunfallten grésstenteils mit
einem langsamen E-Bike (plus 39 Personen auf
98 schwerverunfallte Personen). Die zahlenmas-
sig starkste Zunahme bei den mit einem schnellen
E-Bike schwerverunfallten Personen wurde in der
Altersklasse 35 bis 54 Jahre registriert. Insgesamt
verunfallten 45 Personen dieser Altersklasse mit
einem schnellen E-Bike - 21 Personen mehr als
im Vorjahr.

Licht-Obligatorium fiir E-Bikes?

Im internationalen Vergleich schneidet die
Schweiz bei der Verkehrssicherheit gut ab. Um
die Verkehrssicherheit aber weiter zu ver-
bessern, insbesondere auch fur die E-Bike-
Fahrerinnen und -Fahrer, prift das ASTRA
verschiedene Massnahmen. Dazu gehdren
beispielsweise die Einflihrung eines Lichtein-
schalt-Obligatoriums und die Einflihrung einer

Tachopflicht flir schnelle E-Bikes. Es ist vorge-  Bericht: Werner Kirschbaum

sehen, diese Massnahmen 2019 in die Vernehm-  Quelle: astra.admin.ch

lassung zu geben. Bild: Rega

Kompetent, dynamisch
~und motiviert

Ausbildnerin und Ausbildner fiir Nothilfekurse

Kursdaten und Informationen finden Sie
unter www.sanpool.ch

Tel.061 602 06 06
info@sanpool.ch www.sanpool.ch

“~SanPool

DOPPELPEDALEINBAU

Unser einzigartiger Montagesatz kann in jedem
Fahrzeugtyp eingebaut und spater wieder
umgebaut werden.

Kurzfilm auf unserer Homepage!

Ihr Fahrzeug ist in kiirzester Zeit einsatzbereit.
Wir empfehlen uns und garantieren Ihnen
TOP-QUALITAT.

Verlangen Sie eine Offerte bei:

Auto Gradel AG

Belpstrasse 30a 3007 Bern
o31 331 88 24

www.autograedelag.ch
E-Mail: info@autograedelag.ch
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Renault Mégane R.S.

«Es gibt keinen schoneren Beruf!»

Als Fahrlehrerin in Winterthur ZH schwort Jeannette Groff seit
bald 20 Jahren auf die Marke Renault. Bei ihrer aktuellen Fahr-
zeugwahl — dem sportlichen Renault Mégane R.S. — verlasst sie

sich auf Sportlichkeit und Sicherheit zugleich.

Jeannette Groff und ihr Mégane R.S. sind
ein unverkennbares Gespann. Wo immer
die sympathische Fahrlehrerin aus Winter-
thur mit ihrem weiss-grau-blauen Renault
auftaucht, findet sie Beachtung. Zum
einen liegt das sicherlich am auffélligen
Firmensignet am Fahrzeug: «Fahrschule
Groffr steht da seit bald zwei Dekaden und
ist Garantie fiir einen Fahrunterricht mit
Herz und Verstand. Denn beides bietet die
attraktive Frau ihren Schiilerinnen und
Schilern an sechs Tagen pro Woche. Jeder
Tag ihrer Arbeit macht der in Winterthur
geborenen und wohnhaften Jeannette
Groff auch heute noch viel Spass, wie sie
bei unserem Treffen beteuert: «Als Fahr-
lehrerin bin ich mein eigener Chef in einer
sehr abwechslungsreichen Tatigkeit, bei der
ich meine Sprachkenntnisse anwenden
kann und wo mir am Ende des Tages viel
Dank entgegengebracht wird.»

Gute Quoten und
einzigartiges Fahrerlebnis
Ihre Leidenschaft flir den Fahrlehrerberuf

20  FL-Magazin 3/2019

hat Jeannette Groff nach einer kaufméan-
nischen Ausbildung der Liebe zu verdan-
ken. lhr Ex-Partner kam aus einer Fahr-
lehrer-Familie. Uber ihn machte die selbst
begeisterte Autofahrerin erste Erfahrun-
gen auf dem Fahrlehrersitz - und kam von
dieser Begeisterung nie mehr los. Wahrend
die eine Beziehung irgendwann zerbrach,
blieb ihre Liebe zum neuen Beruf bis heute
innig. «Mein erstes eigenes Fahrschulauto
war ein Renault Clio, mit dem ich damals
rund 60 Stunden die Woche arbeiteten,
erinnert sich Jeannette Groff an ihre An-
fangsjahre. Als erste Fahrlehrerin von
Winterthur musste sie sich als Frau in
dieser Madnnerdoméne erst einmal bewei-

sen, was ihr gelang. Bald hatte sie sich den
guten Ruf erarbeitet, mit ihrem Unterricht
bei den Fahrpriifungen eine gute Quote zu
erreichen.

Jeannette Groff ist heute aber nicht nur
weit (ber die Stadtgrenzen von Winter-
thur hinaus bekannt, weil sie als Fahrleh-
rerin weiblich ist und der Groff-Schriftzug
am Auto prangt. Viel Beachtung findet vor
allem auch die Tatsache, dass sie ihren
Fahrunterricht in einem sehr sportlichen
Auto anbietet. Von Beginn weg der fran-
zOsischen Automarke Renault treu, diirfen
sich ihre Fahrschilerinnen und -schiler
heute hinter das Steuer eines Mégane R.S.



setzen. Unter der Haube des auch optisch
sehr sportlichen Flinftirers arbeitet ein
leistungsstarker Vierzylinder-Turbobenzin-
motor mit 280 PS. Der von Renault Sport
auf Leistung und Dynamik getrimmte
Kompaktwagen verfiigt zudem Uber ein
Prézision, Stabilitdt und Wendigkeit bie-
tendes Sportfahrwerk mit Vierradlenkung,
was zum einzigartigen Fahrerlebnis bei-
trdgt. Doch warum genau dieser Renault
als Fahrschulauto?

Die Power spiiren

Um eine Antwort ist Jeannette Groff nicht
verlegen. Es gebe flr sie mehrere Griinde,
weshalb sie sich fiir genau dieses Modell
entschieden habe, erkldrt sie. «Zum einen
bietet mir die Hutter Auto Ziel AG in Win-
terthur als Renault-Markenvertretung seit
Beginn meiner Fahrlehrerinnen-Karriere
einen tadellosen Service. In meiner Be-
rufszeit musste ich noch nie eine Fahr-
stunde wegen einem technischen Defekt
ausfallen lassen, deshalb bin ich der Marke
Renault treu geblieben. Und dass ich mich
fir den starken Mégane R.S. entschieden
habe, kommt grundsatzlich daher, dass ich
selbst sehr gerne sportlich fahre. Darliber
hinaus bin ich aber der festen Uberzeu-
gung, dass es auch den heutigen Jung-
lenkern guttut, bereits in der Fahrschule
die grosse Kraft eines Autos zu splren und
so zu realisieren, wie viel Power hinter
unseren Hochstgeschwindigkeiten steckt.
Mit mir kénnen sie diese Erfahrungen
kontrolliert erleben.»

Mehr Fahrfreude dank
Sportlichkeit

Dass der sportliche Renault ohne Mihe in
nur 5,8 Sekunden von 0 auf Tempo 100

beschleunigt, ist Jeannette Groff in der
einen oder anderen Fahrschulsituation
auch schon mal zu Hilfe gekommen und
ein wichtiger Sicherheitsaspekt in ihrem
Beruf, wie sie bemerkt: «Die 280 PS des
Mégane R.S. und das damit einhergehende
Drehmoment von 390 Newtonmetern
haben schon geholfen, bei einer brenzligen
Verkehrssituation rasch aus dem Gefah-
renbereich zu kommen.» Insgesamt lege
sie mit ihren Ubrigens zu gleichen Teilen
mannlichen und weiblichen Schiilern und
Schiilerinnen pro Jahr rund 50'000 Fahr-
kilometer zurlick. Sie absolviere wahrend
ihren Stunden gerne auch lingere Fahr-
strecken. Dabei kdme in einem gut moto-
risierten Fahrzeug einfach mehr Fahr-
freude auf, ist Jeannette Groff liberzeugt.
Und gerade weil sie im Beruf so viel im

Renault Mégane R.S.

Auto unterwegs sei, liebe sie es, in ihrer
Freizeit kaum hinter dem Steuer zu sitzen.
«lch reise extrem gerne in fremde Lander
und hole mir dort Inspirationen flirs Leben.
Daneben lese ich auch viel, und ganz
wichtig: Als Winterthurerin bin ich natir-
lich grosser Fan unseres heimischen Fuss-
ballclubs und besuche wenn immer mog-
lich dessen Spiele in der Challenge League.»
Je langer man sich mit Jeannette Groff
uber das Thema Fahrschule und ihren
Mégane unterhdlt, desto mehr fallt einem
auf, wie gliicklich und zufrieden sie dabei
wirkt. Das Leuchten in ihren Augen will bei
unserem Treffen scheinbar nicht mehr
verschwinden. Zum Abschluss des Ge-
spraches fragen wir sie deshalb, was das
Geheimnis hinter ihrer offensichtlichen
Zufriedenheit ist. lhre Antwort: «Es gibt
keinen schoneren Beruf als den der Fahr-
lehrerin!y

Text und Fotos: Thomas Borowski

Lange 4364 mm, Breite 1874 mm,

Hohe 1435 mm, Radstand 2669 mm

Modell: Flnfturiger Kompaktwagen
Masse:

Kofferraum: 294 bis 1157 dm?

Motor:

4-Zylinder-Direkteinspritzer-

Turbobenziner mit 280 PS

Fahrleistung:

0 bis 100 km/h in 5,8 Sekunden,

Hochstgeschwindigkeit 255 km/h

Verbrauch:

(nach WLTP)
CO2-Ausstoss: 182 g/km
Preis:

Fahrschulpedale:

ab 38900 Franken
Geschenkt im Wert von

8 Liter auf 100 Kilometer

2500 Franken, inkl. Einbau

Leasing: 0,9% Platinum

Jetzt kostenlos den Mégane R.S. als Fahrschulauto testen unter

renault-fahrschulauto.ch
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@ RENAULT
Passion for life

Neuer

Renault CLIO

Inspiriert vom Leben.

Renault empfientc €JF© H B @ www.renault.ch
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Mehr Erfolg beim VKU mit

Schiilerhefte
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Opel Rekord LS 1.81 Caravan —

Fast 30 Jahre lang gehérten die Opel-Rekord-Modelle zu den

meistverkauften Autos der Mittelklasse. Dann war Schluss.

Wie fiihlt sich einer der letzten Rekord iiber 30 Jahre spater an?

24
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Wir sitzen in einem der letzten gebauten Opel
Rekord Caravan. Der Rekord E2 war der letzte
seines Namens, der Nachfolger hiess Omega
und konnte seinem Vorganger bezlglich Erfolg
nicht das Wasser reichen.

Bewahrtes Baumuster

Bereits mit dem ersten Rekord, 1953 als Olym-
pia Rekord vorgestellt, hatte Opel die techni-
schen Leitplanken gesetzt, denen alle zuklinfti-
gen Rekord-Modelle folgten: selbsttragende
Karosserie, Standard-Antriebslayout mit 1dngs-
liegendem Motor vorne und angetriebener
Starrachse hinten, Limousinen- und Kombiva-
rianten.

Wiahrend die ersten Versionen noch stark von
der amerikanischen Formgebung beeinflusst
waren, wirkten spdtere Baumuster schlichter
und europadischer.

Natdrlich legte der Rekord lber neun Genera-
tionen an Lange und Breite zu, wurde dafir
aber auch etwas flacher.

Er blieb aber, insbesondere mit den einfacheren
Motorisierungen, immer ein Auto, das man sich
auch leisten konnte, wenn man nicht Bank-
direktor oder Rechtsanwalt war. Viele Auto-
besitzer schafften mit dem Rekord den Aufstieg
in die Mittelklasse, gar nicht selten waren sie
vorher VW Kéfer gefahren.

Praktisch und problemlos

Wahrend der ganzen fast 30 Baujahre blieb der
Opel Rekord seinen Tugenden treu: Er war preis-
wert, anspruchslos, ausserordentlich zuverlds-
sig und kein bisschen mondan. Kein Wunder,
wirkte er immer ein wenig birgerlich und nor-
mal, meilenweit entfernt von einer Alfa Romeo
Alfetta oder einem Audi 100.

Die robuste Technik hielt ein Autoleben lang.
Technische Experimente ging Opel mit dem
Rekord keine ein.

Auf den ersten Olympia Rekord folgten die
Rekord-Modelle P1 und P2, dann wurde das
Alphabet ab A bemiiht. Mindestens ein, maxi-
mal sechs Jahre hielt Opel einer Generation die
Treue, dann kam der nichste Wurf. Wahrend
das Design anfdnglich im amerikanischen Stil
noch alle Jahre leicht dnderte, glichen sich die
Baujahre spaterer Versionen deutlich stérker,
was den Werterhalt sicherte.



Uberraschend gross allerdings waren die De-
sign-Anderungen zwischen den ersten Genera-
tionen und dem Rekord A, zwischen den Gene-
rationen C und D. Auch die Generation E hob
sich deutlich von D ab.

Aerodynamik und Geraumigkeit
Als 1977 der Rekord E (nachtréglich E1 genannt)
prasentiert wurde, da waren Wirtschaftlichkeit
und Praxisnutzen hoch im Kurs. Entsprechend
wurde bei der Entwicklung viel Gewicht auf
gute Raumausnutzung und eine verbesserte
Aerodynamik gelegt. Wahrend der Rekord E bei
gleichem Radstand wie der Vorgdnger nur
0,5 cm grdsser wurde, konnte im Innern und vor
allem im Kofferraum (plus 20 Prozent) zusétz-
licher Raum geschaffen werden.

Die glattfldchige Karosserie wies einen Luft-
widerstandsbeiwert von 0,41 auf und liess sich
vom Fahrersitz dank grosszlgig dimensionierter
Fensterfldchen gut libersehen.

Die Bodengruppe war vom Vorganger (ber-
nommen, aber verbessert worden, anstelle von
Querlenkern kamen nun McPherson-Federbeine
an der Vorderachse zum Einsitz. Hinten blieb es
bei der Starrachse. Als Motoren wurden Vier-
zylinder mit bis zwei Liter Hubraum und 110
DIN-PS eingesetzt.

Angeboten wurde der Rekord E wie seine Vor-
ganger als zwei- und viertlrige Limousine sowie
als Kombi, der bei Opel traditionell Caravan
hiess. Ein Coupé wie beim Rekord D gab es
allerdings nicht mehr.

Viel Gewicht wurde auf Kundendienst- und Re-
paraturfreundlichkeit gelegt. Gute Zugénglichkeit
der Nebenaggregate waren dabei genauso wich-
tig wie glinstig reparierbare Blechschaden.

Die glnstigste Version des Rekord kostete als
1.9 N CHF 15200, fir den 2.0 E Berlina mit
Einspritzung und vier Turen bezahlte man
CHF 18900. Zum Vergleich kostete ein flinf-
tiriger VW Golf GLS 1500 CHF 13760, ein Audi
100 zwischen CHF 17 790 und 23 370.

Der Rekord E1 war ein Erfolg, bis 1982 wurden
962218 Exemplare gebaut.

Feinoptimierung zum Schluss
1982 wurde der E1 durch den E2 ersetzt. Ob-
wohl sich die beiden sehr dhnlich sahen, war
kaum ein Blechteil gleich geblieben. Das Heck
lag etwas héher, die Front war aerodynamischer
geworden. Der Feinschliff im Windkanal zahlte
sich aus, cw 0,36 war zwar kein Rekordwert im
Jahr 1982, aber doch deutlich besser als die 0,41
des Vorgangers.
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Das Interieur war mit Instrumenten aus der
Senator/Monza-Baureihe aufgewertet worden.
Die Materialien wirkten freundlicher, die Ldrm-
isolierung war verbessert worden.

Aussen gab es nun Kunststoff-Stossfanger, die
auch leichte Rempler ohne bleibende Schaden
uberlebten. Und auf der Aufpreisliste figurierten
erstmals Alurader.

Von quer auf langs

Neben den bewahrten 2-Liter-Motoren kam ein
neues 1,8-Liter-Aggregat zum Einsatz, das sich
bereits im Kadett und im Manta bewdhrt hatte.
Um den im Kadett quer eingebauten Vierzylin-
der mit Alu-Querstromkopf im Rekord zu nut-
zen, musste einiges umkonstruiert werden. So
wird etwa der seitlich angebrachte Zlindver-
teiler Uber einen zusatzlichen Riemen ange-
steuert.

Als Bonus brachte der moderne 1,8-Liter-Motor
eine Gewichtseinsparung von 25 kg und gleich-
zeitig glinstigere Verbrauchswerte. Wer einen
Katalysator wollte, musste sowieso zu diesem
Vierzylinder greifen.

12,8 Sekunden nahm sich die Katalysatorlimou-
sine mit 100 PS fiir den Sprint von 0 auf
100 km/h, als Spitzengeschwindigkeit wurden
von Auto Motor und Sport damals 179 km/h
(erreicht im vierten von finf Gangen) notiert.

Der praktische Kombi
Von Anfang der Baureihe E1/E2 an gab es den
Rekord auch als Kombi Caravan mit Hecktire. In

dieser Variante war der Wagen unwesentlich
langer und hoher, auch die Aerodynamik litt et-
was unter dem Kombiheck (cw 0,4 anstatt 0,36).
Da viele Caravan-Besitzer aber sowieso mit
Dachtrdger unterwegs waren und selten hohe
Geschwindigkeiten fuhren, diirfte dieser Nach-
teil nicht allzu schwer gewogen haben. Viel
wichtiger war der wandelbare Innenraum, der
sich durch Umklappen der hinteren Sitzbank-
lehne ergab. Bis 1,96 Meter lange Objekte pass-
ten dann in den Kofferraum, 1565 Liter konnten
geladen werden, was bei einer maximalen Zu-
ladung von 550 kg (Version 2.0 S) ideale Vor-
aussetzungen flir einen vielseitigen Einsatz
schaffte. CHF 950 zusdtzlich kostete das prak-
tische Kombiheck.

Einer der wenigen Uberlebenden
Der Kombi wurde gerne von Handwerkern ge-
kauft, denn seine robuste Natur und die gross-
zugigen Platzverhdltnisse waren echte Plus-
punkte. An Extras, die es in der Opel-Preisliste in
grosser Auswahl gab, packten die knapp kalku-
lierenden Kéufer meist selten viel dazu. Und
genau in diesem Sinne wurde wohl auch der
fotografierte blaue Kombi, der fast wie durch ein
Wunder im Originalzustand die Jahrzehnte Gber-
lebt hat, wohl als einer der Letzten seiner Art
bestellt und am 1. Juli 1986 zugelassen.

Weder Radio noch elektrische Fensterheber, Alu-
rader noch Klimaanlage wurden im Basis-
Rekord LS verbaut, einzig die in der Schweiz se-
rienmassig montierte Servolenkung vermittelt ein
wenig Luxus. Offenbar hat der Wagen urspriing-
lich einer dlteren Frau gehort, die damit ein paar
Mal im Jahr ihr Spinett (eine Variante des Cem-
balos) transportierte. So kamen nicht allzu viele
Kilometer zusammen und auch der nachste Be-
sitzer, ein Oldtimersammler, fuhr nicht weit mit
dem Wagen, sodass der Kombi nun gerade gut
eingefahren und Gberaus ristig fir sein Alter ist.
Das Interieur wirkt genauso neuwertig wie die
Hiille, die immer noch im originalen Blau ohne
Metallic-Partikel und Klarlack glanzt.

Nicht unbedingt seniorentauglich
Eine Fahrt im blauen Kombi ist eine erfreuliche
Angelegenheit. Dass der Rekord E2 etwas in die
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Jahre gekommen ist, merkt man, wenn man in
den Riickspiegel schaut, denn der tote Winkel ist
scheunentorgross, sodass der Kopf weit nach
hinten gedreht werden muss, wenn man auf der
Autobahn die Spur wechseln will. Fiir Senioren
geeignet ist diese Nackengymnastik nur bedingt.

Ansonsten aber gelingt das Fahren mihelos, die
vergleichsweise moderne Technik verhalt sich
brav und erwartungsgemdss. Weder das Wech-
seln der Gdnge noch das Lenken verlangen nach
besonderem Geschick oder tberdurchschnitt-
licher Muskelkraft und laut ist der Rekord auch
nicht, wenn man einmal von Reifenabroll- und
Gepéacktrager-Windgerduschen absieht. Diese
treten aber gerade wegen dem fehlenden Radio
umso mehr in den Vordergrund.

Trotz suboptimaler Aerodynamik (montierter
Gepacktrager) begntigte sich der Opel auf unse-
rer umfangreichen Probefahrt mit gerade ein-
mal 8,5 Litern Bleifrei 95 auf 100 km, da kann
man nicht klagen.

Neidfaktor? Fehlanzeige

Noch selten wurden wir auf Fotofahrten so
haufig angeldchelt wie bei den Kilometern mit
dem Rekord Caravan. Autofahrer schauen zum
blauen Kombi riiber und ihr Gesichtsausdruck
wechselt fast augenblicklich auf freundlich/
lachelnd. Vermutlich denken sie dabei an die
Zeiten zurlick, als sie selber mit einem solchen
Rekord Waren auslieferten oder als sie damit
auf der Fondsitzbank durch die Gegend kut-
schiert wurden. Neid ist nie zu sehen, echte
Entzlickung immer wieder. Eigentlich wurde der
Rekord doch noch gar nicht so lange beendet,
trotzdem sient man diese Autos kaum mehr im
Alltagsverkehr. Und ein blauer Kombi war wohl
schon vor 30 Jahren die Ausnahme. An Ver-
steigerungen wird er wohl nie Hunderttausende
bringen, aber beim Oldtimertreffen oder auf
einer Oldtimermesse ist er der heimliche Star.

Text: Bruno von Rotz
Bilder: Balz Schreier, Bruno von Rotz, Werk/Opel,
Automobil Revue Archiv AG
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Assistenzsysteme

Kennt die Fahrlehrerschaft alle Schutzengel?

Gerichte, die Automatisierung solle einst
den Menschen ersetzen, halten sich hart-
nackig. Sehr lang ist der Weg dahin noch.
Und das Handling von Fahrzeugen mit
den elektronischen Schutzengeln setzt

Wissen voraus und bedarf der Ubung.

Das laufend zunehmende Verkehrsaufkommen
fuihrt immer wieder zu Stresssituationen fiir alle
Beteiligten. Der Konflikt fir Fahrzeugfuhrende
entsteht, wenn sich Uber Jahre aufgebaute
menschliche Gewohnheiten und das nicht rest-
lose Vertrauen in neue Assistenzsysteme kreuzen.
Alte Gewohnheiten miissen durch neue ersetzt
werden. Und das braucht seine Zeit und macht
die Fahrinstruktion, den Fahrlehrer, noch wichti-
ger. Sicherheitsunterstlitzende Systeme hin oder
her: Die Verantwortung bleibt immer beim Fahr-
zeuglenker.

Aufwand kontra Zeitfaktor

Gerade bei Glter- und Personentransporten ist
Zeit ein Dauerthema. Die Transportunternehmer
und letztlich die Fahrzeuglenkenden sind nahezu
konstant unter Druck: Zeit ist Geld. Alles muss
moglichst effizient ablaufen. So auch die Instruk-
tion und Lernen des Handlings mit den immer
neueren Assistenzsystemen.

Realitat

Technisch betrachtet sind die einzelnen Errungen-
schaften wahre Wunderwerke. Und wenn Vorteile
und Handling einmal verinnerlicht wurden, mu-
tieren sie zu kleinen Wunderwerken im Alltag.
Doch ein Haken bleibt. Denn manche Assistenz-
systeme fiihren zu Prozessoptimierungen und
erhohen somit den Druck auf die Chauffierenden.

Faktum

Fahrerassistenzsysteme greifen teilautonom oder
autonom in Antrieb, Steuerung oder Signalisie-
rungseinrichtungen des Fahrzeuges ein. Oder sie
warnen durch geeignete Mensch-Maschi-
ne-Schnittstellen den Fahrer vor oder wéhrend
kritischer Situationen.

Derzeit sind die Fahrerassistenzsysteme so konzi-
piert, dass die Verantwortung beim Lenkenden
bleibt. Die autonomen Eingriffe kdnnen in der
Regel ubersteuert werden. Fahrzeuglenkende
Personen werden dadurch nicht entmiindigt.

Hierfur gibt es vorwiegend drei Griinde. Der Ge-
setzgeber nimmt die Fahrer in die Pflicht, jederzeit
die Verantwortung fiir die Fiihrung seines Fahr-
zeuges zu behalten. Einige Systeme lassen eine
ausreichende Zuverldssigkeit bei der Erkennung,
Klassifkation und Interpretation vermissen. Und
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Die MirrorCam Ubertragt das
Bild auf das Display in der
A-Saule.

Distanzlinien ermdglichen
dem LKW-Fahrer das bessere
Einschatzen der Umgebung
und der Abbiegeassistent hilft
beim Minimieren von
Unféllen.
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letztlich fehlt bei vielen Kdufern solcher Fahr-
zeuge noch die Akzeptanz fir «entmiindigende»
Systeme im Ernstfall.

Assistenzsysteme

Daimler spielt bei FAS schon ldnger in der oberen
Liga. Kamerasysteme ersetzen Aussenspiegel. Wir
hatten die Mdglichkeit, mit dem neuen Merce-
des-Benz Actros unterwegs zu sein. Mit dem
Model Actros setzt der Daimler-Konzern neue
Massstabe im Fernverkehr.

Das Flaggschiff von Mercedes-Benz Trucks punk-
tet mit inneren Werten. Ein Grossteil der Neue-
rungen wurde mit dem Ziel entwickelt, Fahrer,
Kunden und die Gesellschaft spiirbar voranzu-
bringen. So gibt der neue Mercedes-Benz Actros
mit dem Multimedia-Cockpit, der MirrorCam
statt Aussenspiegeln, weiterentwickelten Sicher-
heitssystemen oder teilautomatisiertem Fahren
passende Antworten auf Themen wie Sicherheit,
Kraftstoffeffizienz und Verfligbarkeit.

Active Drive Assist
Ein Meilenstein in der LKW-Entwicklung. Der Ac-

tive Drive Assist ermdglicht ein teilautomatisiertes
Fahren in allen Geschwindigkeitsbereichen. Das
System orientiert sich mithilfe einer Kamera an den
Markierungen auf der Fahrbahn und Gbernimmt
unter bestimmten Bedingungen die Langs- und
Querflihrung des Lastwagens. Der Active Drive
Assist kann den Lkw selbststédndig lenken, bremsen
und beschleunigen. Allerdings ist der Active Drive
Assist weiterhin ein Assistenzsystem, das den Fah-
rer unterstltzt, es entldsst ihn nicht aus seiner
Verantwortung flr das Verkehrsgeschehen.

MirrorCam statt Aussenspiegel
Haupt- und Weitwinkelspiegel werden durch die
serienmassige MirrorCam ersetzt. Fiir Sicherheit,
Fahrzeughandling und Aerodynamik bedeutet die
MirrorCam eine enorme Verbesserung. Das Sys-
tem besteht aus zwei nach hinten gerichteten
Kameras, deren Bilder auf zwei Displays an den
A-Saulen im Fahrerhaus angezeigt werden. Sie
unterstiitzen den Fahrer durch spezielle Distanz-
linien zur besseren Einschatzung des riickwarti-
gen Verkehrs oder beim Rangieren, Abbiegen und
beim Spurwechsel. Durch den Wegfall der her-
kdmmlichen Spiegel wird die Rundumsicht erheb-
lich verbessert.

Fussganger und Radfahrer

Es geht um besseren Schutz fir alle Verkehrs-
teilnehmer - der optimierte Abbiegeassistent
nutzt Displays der MirrorCam. Der Abbiege-
assistent ist derzeit das einzige voll in die Fahr-
zeugarchitektur integrierte System seiner Art. Er
kann die Wahrscheinlichkeit gefahrlicher Unfélle
auf der Beifahrerseite beim Abbiegen oder Spur-
wechsel nach rechts minimieren. Die Informatio-
nen von MirrorCam und Abbiegeassistent sind an
einem Ort auf den Displays der MirrorCam ge-
bundelt.

Notbremsungen

Mit Active Brake Assist 5 reagiert das weiterent-
wickelte System dank der Kombination von Ra-
dar- und Kamerasystem noch besser auf Perso-
nen. Ob er einen Menschen oder stehendes oder
vorausfahrendes Fahrzeug erkennt - der Active
Brake Assist 5 unterstiitzt den Fahrer, wenn ein
Auffahrunfall droht. Im Bedarfsfall auch mit einer
automatisierten Volloremsung.



Kraftstoffverbrauch

Automatisch Spritsparen - jetzt auch abseits der
Autobahn im Uberlandverkehr mit dem neuen
Predictive Powertrain Control. Der Kraftstoffver-
brauch des neuen Actros wurde im Vergleich zum
Vorganger deutlich gesenkt. Massgeblichen Anteil
daran hat die erweiterte Tempomat- und Getrie-
besteuerung PPC. Beim Spritsparen helfen aero-
dynamische Verbesserungen durch die MirrorCam
und neue Endkantenklappen.

Vernetzung und

intuitive Bedienung

Das neue Multimedia-Cockpit bringt dem Fahrer
mit Apple CarPlay oder Android Auto vollig neue
Bedienmdglichkeiten und gesteigerten Bedien-
komfort. Zum Multimedia-Cockpit gehdren zwei
grosse Displays. Das Priméardisplay ersetzt das
herkémmliche Kombiinstrument. Hier werden

sdmtliche Assistenzsysteme und die neue Ver-
kehrszeichenerkennung angezeigt. Ein zweiter
Touchscreen in der Briistung dient der Bedienung
von ausgewahlten Apps des Mercedes-Benz Truck

App Portals, virtuellen Schaltern sowie zur Dar-
stellung des neuen Navigationssystems. Fir den
Unternehmer wertvoll ist die Echtzeitkontrolle
des LKW {iber Fleetboard und Mercedes-Benz
Uptime dank Truck Data Center.

Beitrag, Bilder:
Rolf Grob, Publikationen Mobilitdt®, CH-Winterthur;

Quelle, weitere Bilder: Daimler Mercedes-Benz

Mit dem Multimedia-
Cockpit alles im Uberblick.
Assistenzsysteme unter-
stlitzen Fahrer, Kunden
und Gesellschaft.
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Bern, 26. Juni 20/
r Berufs-

varfahren fu

Bewilligungsverfahren vereinfacht

Vier Ausweise iiber eine Plattform bestellen

Das Bundesamt fiir Strassen ASTRA hat gepriift, wie die Ver-

fahren zur Erlangung der verschiedenen Legitimationsausweise

fur Berufschauffeure und -chauffeusen vereinfacht werden

konnen. Insbesondere wurde abgeklart, ob ein Zusammenlegen

von Legitimationsausweisen moglich ware.
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Berufschauffeure und -chauffeusen bendétigen
je nach Art ihrer Tatigkeit bis zu vier verschie-
dene Legitimationsausweise: einen Flhreraus-
weis zum Fiihren des Fahrzeuges, einen Fahig-
keitsausweis zum Transportieren von Gutern
oder Personen, eine Fahrerkarte fiir den Betrieb
des digitalen Fahrtschreibers sowie eine ADR-
Bescheinigung zur Befdrderung gefahrlicher
Guter.

Die Priifung ergab, dass eine Integration der
Fahrerkarte oder der ADR-Bescheinigung in
andere Legitimationsausweise nicht moglich ist.
Fir diese beiden Dokumente bestehen inter-
nationale Vorgaben. Gemass diesen miissen die
Fahrerkarte und die ADR-Bescheinigung eigen-
stdndige Dokumente sein.

Eine Integration des Fahigkeitsausweises in den
Fiihrerausweis ist zwar mdglich. Sie hatte aber
den Nachteil, dass Inhaber und Inhaberinnen
eines Fahigkeitsausweises bei dessen periodi-
schen Erneuerung alle flinf Jahre mehr als heute
bezahlen missten. Die Kosten und damit die
kantonalen Geblihren fir die Erneuerung eines
Flihrerausweises (mit oder ohne Fahigkeitsaus-
weis) sind hoher als fir die Erneuerung des
Fahigkeitsausweises.

Eine sofortige Integration wiirde zudem bei den
Kantonen zu hohen Umstellungskosten flihren.
Wenn jedoch das Zusammenfiihren der beiden
Ausweise nicht sofort, sondern erst ab 2025 im
Rahmen der von den Kantonen ohnehin ge-
planten Umstellung des Druckverfahrens beim
Flhrerausweis erfolgt, verursacht die Integra-
tion des Fahigkeitsausweises in den Flihreraus-
weis keine Zusatzkosten. Bei der Umstellung
vom Thermodruck- auf das Laserdruckverfah-
ren missen die kantonalen Stellen ohnehin die
Druckerhardware neu beschaffen und das
Layout des Fiihrerausweises sowie das Rohma-
terial und die Druckersoftware erneuern. Die
Vor- und Nachteile einer allfalligen Integration
sind gegeneinander abzuwagen.

Kurzfristig realisiert werden soll jedoch ein
Single Point of Contact (SPoC). Berufsfahrer
und -fahrerinnen sollen die vier Ausweise lber
eine einzige Plattform bestellen kdnnen. Auch
Fragen sollen sie kiinftig tber diese gemein-
same Plattform stellen kénnen. Diesen SPoC
kénnen das ASTRA und die Vereinigung der
Strassenverkehrsamter (asa) bis Ende Februar
2020 realisieren.

Die ausfiihrliche Version finden Sie unter:
https://www.parlament.ch/de/ratsbetrieb/
suche-curia-vista/geschaeft?Affairld=20143301
oder auf www.fl-portal.ch

Beitrag und Bild: Werner Kirschbaum

Quelle: www.parlament.ch
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Statistique 2018 des accidents de la route

Legere hausse du nombre de victimes

L'année derniere, 233 personnes ont perdu la vie sur les routes

suisses, soit trois de plus qu’en 2017. Les conducteurs de vélos

électriques ont été davantage touchés. En revanche, le nombre

de motocyclistes, de cyclistes et de piétons tués a diminué.
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En 2018, 233 personnes ont trouvé la mort sur
les routes suisses. Ainsi, 79 personnes se sont
tuées dans un accident de voiture, 42 @ moto,
27 a vélo et 12 a vélo €électrique. Parmi les pié-
tons, 43 personnes ont été victimes d'un accident
mortel. Le nombre de blessés graves a augmente
de 6% et s'est établi a 3873 personnes.

Occupants de voitures

de tourisme

En 2018, un déces de plus a été a déplorer par
rapport a I'année précédente. Au total, 79 occu-
pants de voitures de tourisme ont été tués;
797 ntété grievement blessés, soit environ 2%
de plus qu'en 2017 (781 blessés graves).

Personnes tuées sur les
autoroutes/semi-autoroutes

Le nombre de tués sur les autoroutes ou les
semi-autoroutes suisses a diminu€ l'année der-
niére. Au total, 23 personnesy ont perdu la vie,
soit 9 de moins qu'en 2017.

Piétons

Par rapport a I'année précédente, le nombre de
personnes fauchées mortellement sur les pas-
sages pour piétons a fléchi. La proportion de
seniors parmi les victimes d'accident a nette-
ment diminué. Par contre, en 2018, le nombre
de personnes tuées en dehors d'un passage
pour piétons s'est accru (+9). 537 piétons ont
été grievement blessés, soit un de plus qu'en
2017.

Davantage d’accidents mortels

a vélo électrique

S'agissant des deux-roues, la tendance est miti-
gée. Si le nombre de motocyclistes et de cy-
clistes tués s'est inscrit a la baisse (avec respec-
tivement 42 [-9] et 27 [-3] déces), le nombre
de tués a vélo électrique a augmenté en 2018,
passant de 7 a 12 personnes. Par ailleurs, 1068
motocyclistes (+29%), 877 cyclistes (+79%) et
308 conducteurs de vélos électriques (+38 %)
ont été grievement blessés.

Avec 321 victimes d'accidents graves (per-
sonnes tuées ou grievement blessées), une
valeur encore jamais atteinte jusqu'ici a été
enregistrée en 2018 chez les conducteurs de
vélos électriques. Parmi eux, 236 personnes
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roulaient avec un vélo électrique lent et 85 avec
un vélo électrique rapide. Le nombre de vic-
times d'accidents graves chez les seniors de
65 ans et plus a connu une progression parti-
culierement marquée par rapport a 2017, pas-
sant de 45 a 106 personnes. La plupart d'entre
elles ont eu un accident au guidon d'un vélo
électrique lent (98 victimes d'accidents graves,
soit 39 de plus qu'en 2017). La plus forte hausse
du nombre de victimes d'accidents graves avec
un vélo électrique rapide a été recensée dans la
classe d'age des 35-54 ans. Au total, 45 per-
sonnes de cette tranche d'age ont eu un acci-
dent avec un vélo électrique rapide, soit 21 de
plus que I'année précédente.

En comparaison internationale, la Suisse fait
figure de bon éléve en matiére de sécurité rou-
tiere. Pour continuer d'améliorer cette derniére,
notamment au profit des conducteurs de vélos
électriques, I'OFROU réfléchit a diverses me-
sures, parmi lesquelles l'introduction de I'allu-
mage obligatoire des phares et de |'obligation
pour les vélos électriques rapides de disposer
d'un tachymetre. Il est prévu de mettre ces
mesures en consultation en 2019.

Source: astra.admin.ch

Foto: Rega
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Incidenti stradali

Vittime in lieve aumento nel 2018

Sono 233 le persone che nel corso del 2018 hanno perso la vita sulle strade

svizzere, tre in piu rispetto all’anno precedente. Si é registrato un aumento fra i

conducenti di e-bike, mentre é calato il tasso di mortalita per motociclisti,

ciclisti tradizionali e pedoni. Il numero di feriti gravi e salito di 219 unita a 3873.

Nel 2018 gli incidenti sulle strade svizzere
hanno causato 233 decessi. 79 persone hanno
perso la vita a bordo di automobili, 42 con
motocicli, 27 su biciclette, 12 su e-bike, 43 erano
pedoni. Il numero di feriti gravi ¢ salito del 6 per
cento, attestandosi a 3873.

A bordo di automobili

Nel 2018 il numero di morti € aumentato di
un'unita, per un totale di 79. Sono stati invece
797 i feriti gravi, circa il 2 per cento in piu ri-
spetto all'anno precedente (781).

Decessi su autostrade

e semiautostrade

Su autostrade e semiautostrade svizzere € stato
registrato un calo della mortalita, con 23 casi,
9 in meno rispetto all'anno precedente.

Pedoni

Anche il numero di pedoni investiti mortal-
mente sulle strisce & diminuito, in particolar
modo fra gli anziani. Sono aumentate invece le
vittime al di fuori degli attraversamenti pedo-
nali (+9 morti); 537 i feriti gravi (uno in piu
rispetto all'anno precedente).

Aumentano gli incidenti mortali
con e-bike

La tendenza per le due ruote ¢ contrastante: se
da un lato sono calati i decessi fra motociclisti
e ciclisti (rispettivamente 9 e 3 in meno, per un
totale di 42 e 27), dall'altro sono aumentate le
vittime fra conducenti di e-bike, passate da 7
a 12. Per quanto riguarda i feriti gravi il bilancio
¢ di 1068 motociclisti (+2 %), 877 ciclisti (+7 %)
e 309 conducenti di e-bike (+38%).

FL-Magazin 3/2019 37



38

FL-Magazin 3/2019

| 321 morti e feriti gravi fra gli utenti di bici
elettriche, di cui 236 per la categoria dei modelli
lenti e 85 per quelle veloci, rappresentano un
nuovo record. Particolarmente elevato l'au-
mento degli anziani (= 65 anni di eta) coinvolti,
45 in piu rispetto al 2017, per un totale di 106,
prevalentemente con e-bike lente (98 unita,
pari a un aumento di 39). In termini assoluti,
I'incremento maggiore fra gli infortunati in sella
a bici elettriche veloci si € evidenziato nella
fascia compresa tra i 35 e i 54 anni, con 45
unita (21 in piu rispetto all'anno precedente).

Nel confronto internazionale la Svizzera pre-
senta un buon livello di sicurezza stradale, che
va tuttavia ulteriormente migliorato, in parti-
colare per gli utenti di biciclette elettriche. A
tale proposito sono al vaglio dell'lUSTRA una
serie di misure, tra cui l'introduzione dell'obbli-
gatorieta delle luci diurne e del tachimetro per
le e-bike veloci. | provvedimenti saranno posti
in consultazione presumibilmente nel 2019.

Fonte: astra.admin.ch

Foto: Rega
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Redaktionsschluss
Erscheinungstermin

o

Die Ersten werden
die Ersten sein

lhre Fahrschule kann sich sehen
lassen, Sie haben zufriedene Kun-
den, tolle Bewertungen, eine eigene
Homepage und Profile bei Facebook
und Instagram? Alles richtig ge-
macht, herzlichen Gliickwunsch.
Aber wie sieht es mit der Auffind-
barkeit lhrer Fahrschule in den
Suchergebnissen bei Google oder
auf Vergleichsplattformen der
Schweiz aus?

Sind Sie irgendwo zu finden? Gut,
immerhin. Aber dabei sein ist gerade
hier nicht alles! Neueste Studien
zum Suchverhalten auf Google le-
gen nahe, dass gute 70 % der Such-
maschinen-Nutzer nur die erste
Seite der Suchergebnisse betrach-
ten. Die Halfte davon klickt auf das
erste Ergebnis, das angezeigt wird.
Treffer auf den Positionen zwei und
drei werden nur noch von jedem
zehnten Nutzer beachtet, alle Treffer
darunter fallen fast niemandem
mehr auf.

Das heisst im Klartext: Das Ranking
beeinflusst sehr deutlich die Klick-

rate! Je weiter unten Sie stehen,
desto weniger Aufmerksamkeit er-
halten Sie. Sorgen Sie daflir, dass Sie
unter den Top-3-Treffern zu finden
sind. Wenn notig auch mit einem
kleinen Investment: Versuchen Sie
sich doch mal an Google Ads, Pre-
miumplatzierungen oder Ranking-
punkten und beobachten Sie - nur
auf Probe - einmal, wie sich eine
héhere Platzierung in den Sucher-
gebnissen auf Ihren Zulauf an neuen
Fahrschilern auswirkt. Wer nicht
wagt, der gewinnt nicht!

Philip Lehmann betreibt den
Schweizer Fahrlehrervergleich
und ist Experte fiir Online-
Marketing.
www.fahrlehrervergleich.ch
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